Gemeindeverwaltung

Moritzburg

OPNV-Konzept Gemeinde Moritzburg
Teil Il - Ortsteil Moritzburg

Entwicklungsprogramm
flr den landlichen Raum
im Freistaat Sachsen
2014 -2020

Gefordert durch:

Européischer Landwirtschaftsfonds flr die Entwicklung des
landlichen Raums: Hier investiert Europa in die landlichen Gebiete

' IVAS Ingenieurbiro fur Verkehrsanlagen und -systeme
AlaunstraRe 9 - 01099 Dresden
“.’AS Tel.: (0351) 211 14-0 - Fax: (0351) 211 14-11
dresden@ivas-ingenieure.de - www.ivas-ingenieure.de



OPNV-Konzept Gemeinde Moritzburg
Teil Ill — Ortsteil Moritzburg

Impressum
Titel: OPNV-Konzept Gemeinde Moritzburg
Teil Ill - Ortsteil Moritzburg
Auftraggeber: Gemeinde Moritzburg
Schlossallee 22
01468 Moritzburg
Auftragnehmer: Ingenieurbdiro fur Verkehrsanlagen und -systeme
AlaunstraRe 9, 01099 Dresden
Tel.: 0351-2 11 14-0, E-Mail: dresden@ivas-ingenieure.de
Bearbeiter: Dipl.-Ing. Dirk Ohm
M.Sc. Wilhelm Kulbach
Status: Vorabzug

Bearbeitungsstand: 07. Juli 2022

Ingenieurbdro fir

Verkehrsanlagen und -systeme

Dipl.-Ing. Dirk Ohm i. A. Wilhelm Kulbach, M.Sc.

Inhaber

- . Entwicklungsprogramm
* |
GEfordert dUrCh. :'* '*** fir den landlichen Raum
X im Freistaat Sachsen
= 2014 -2020

Europdischer Landwirtschaftsfonds fir die Entwicklung des
landlichen Raums: Hier investiert Europa in die landlichen Gebiete

Aus Grunden der besseren Lesbarkeit wird bei Personenbezeichnungen und personenbezogenen Hauptwdrtern in diesem Bericht
die mannliche Form verwendet. Entsprechende Begriffe gelten im Sinne der Gleichbehandlung grundsétzlich fur alle Geschlechter.

Die verkirzte Sprachform hat nur redaktionelle Griinde und beinhaltet keine Wertung.

1241 _OPNV-Konzept Moritzburg Teil 11l



OPNV-Konzept Gemeinde Moritzburg

Teil lll — Ortsteil Moritzburg IVAS
Inhaltsverzeichnis
1. Zielstellung UNd METNOIK ........oiiiiie et e e e e e e e e neeeeaeas 1
11 Aufgabenstellung und Vorgehen bei der Bearbeitung........cooouviiiiiiiiiiiiiiiiee e 1
1.2 Wesentliche Ergebnisse des OPNV-Konzeptes Moritzburg Stufe I ..........cccoeeveieeccieeccceeeeenn 2
1.3 Wesentliche Ergebnisse des OPNV-Konzept Moritzburg Stufe 1l..........ccccveeveieeiecececceeeeeeenna 3
2. Untersuchung des OPNV-ANGEDots im BESLANG ......cceoveevieeveieeeieite et see st 5
2.1 Charakterisierung des zu untersuchenden OrtSteIlS ..........c..uvevieeeiiiiiiiiic e 5
2.2 Linienflhrung und -taktung im BeStand.............oooviiiiiiiiiiieee e 6
3. Haltestellen im BESTANG .......oooiiiiiiiiiie et sttt e e s enbre e e s eneee 10
3.1 ErschlieRUung UNd AUSSTALIUNG..........eeiiiiiiiiiiii ittt e e e e e e e e e s sbbebe e e e e e e s e ennneees 10
3.2 BarTIEre T INEIT ... eee ittt e e e e e e bbb e e e e e e e e e e e e e e e e e nnrae s 14
4. = =TTo] o1 o T T =] TR ERPP 19
5. Tarifliche REQEIUNGEN ..ottt e e e e et e e e e e e e e snnbeaeeaaens 21
6. Aus der Analyse abgeleitete ZielStellUNG.. ..o 22
7. o] l4=Y o) 4o ] a o F=T o = 10 = LT o =T o SR 24
7.1 V0] =T 0 1T (U o U 24
7.2 Beschreibung der Malnahmen ..........oooiiiiiiiiiiiiiie e e e e e s ae e e e e e e e e nnnneees 24
7.3 KOSTEIN ... 27
7.4 Anpassung der UmsteigebezieNUNgen...... ... 30
Sonderbetrachtung der LORBNItzgrundbahn ... 33
MaRnahmen an HalteSTEIIEN .........o e 35
9.1 V0] =T 0 1T (U o U 35
9.2 Haltestellengestaltung Fasanerie und Wildgehege ... 35
9.3 Ertichtigung der weiteren HalteStelleN ............vveiiriii i 36
10. ZUSAMMENTASSUNG ..eeiiiiie ittt e e e e ettt et e e e e e et b et e e e e e e e s e e aba b e e e e e e e e e aanbbbeeeaaaeeesnnnbnneaaaeas 38

1241 _OPNV-Konzept Moritzburg Teil 11l



OPNV-Konzept Gemeinde Moritzburg
Teil Ill — Ortsteil Moritzburg

Verzeichnis der verwendeten fachspezifischen Abkirzungen

Fpl-km
LSA
MIV
NVP
OPNV
PBefG
SDG
SPNV
VGM

Fahrplan-Kilometer

Lichtsignalanlage

Motorisierter Individualverkehr
Nahverkehrsplan

Offentlicher Personennahverkehr
Personenbeférderungsgesetz

Sachsische Dampfeisenbahngesellschaft mbH
Schienenpersonennahverkehr
Verkehrsgesellschaft MeiRen mbH

Verkehrsverbund Oberelbe

1241 _OPNV-Konzept Moritzburg Teil 11l



OPNV-Konzept Gemeinde Moritzburg
Teil Ill — Ortsteil Moritzburg

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1:
Abbildung 2:
Abbildung 3:
Abbildung 4:

Ubersichtskarte mit klassifizierten StraRennetz
Linienfihrung mit Haltestelleneinzugsbereichen (Gemeinde Moritzburg)
Linienfihrung mit Haltestelleneinzugsbereichen (Ortsteil Moritzburg)

Geplante OPNYV Linienfiihrung mit Haltestelleneinzugsbereichen

Anlagenverzeichnis

Anlage 1:
Anlage 2:

Auswertung bestehender Verbindungen von/nach Moritzburg

Verbindungsqualitat von/nach Moritzburg

1241 _OPNV-Konzept Moritzburg Teil 11l



OPNV-Konzept Gemeinde Moritzburg

Teil lll — Ortsteil Moritzburg IVAS

Zielstellung und Methodik

Aufgabenstellung und Vorgehen bei der Bearbeitung

Die Gemeinde Moritzburg hat sich das Ziel gesetzt die Verbindungsqualitat zwischen den Orts-
teilen und den umliegenden Stadten zu verbessern. Es soll ein attraktives Angebot zur Daseins-
vorsorge gewahrleistet und im optimalen Fall der motorisierte Individualverkehr (MIV) substituiert

werden.

Um das Ziel zu erreichen hat die Gemeinde in der Vergangenheit zwei Konzepte erarbeiten las-
sen. Das erste Teilkonzept wurde in den Jahren 2014/2015 erstellt und betrachtete die Ortsteile
Boxdorf und Reichenberg (Stufe I). Der Fokus des Konzeptes lag auf der besseren Anbindung
der Oberschule Boxdorf sowie der beiden Ortsteile in das Stadt- und Regionalbusnetz. Das da-
rauffolgende zweite Teilkonzept optimierte das OPNV-Angebot fiir die Ortsteile Friedewald, Stein-
bach und Auer (Stufe Il). Der hier vorliegende dritte Teil konzentriert sich auf den Ortsteil Moritz-

burg.

Die Ergebnisse der ersten beiden Teilkonzepte werden im vorliegenden Teil berticksichtigt und

gegebenenfalls durch neue Erkenntnisse weiterentwickelt.

Die Abbildung 1 gibt einen Uberblick zum Untersuchungsgebiet.

Das Vorgehen ist wie folgt schematisch dargestellt:

Analyse der Bestandssituation

™

Ableitung maRgeblicher Defizite

Entwicklung von MalRnahmen

Grafik 1: Ablauf der Erarbeitung des OPNV-Konzept

—
J

)
- J
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1.2

Wesentliche Ergebnisse des OPNV-Konzeptes Moritzburg Stufe |

Das Teilkonzept in Stufe | setzt einen deutlichen Fokus auf die Problematik der Erreichbarkeit der
Oberschule in Boxdorf und den Schulerverkehr allgemein. Des Weiteren wurde die Verbesserung
der Verbindungen der Ortsteile untereinander sowie in die benachbarten Stadte, insbesondere in

die Landeshauptstadt Dresden, betrachtet.

Im Umfeld der Kurfiirst-Moritz-Oberschule Boxdorf wurde die Einordnung einer neuen Bushal-
testelle in der SchulstralBe gepruft. Die dafiir durchgefiihrte Machbarkeitsstudie, die zudem den
barrierefreien Umbau der Haltestelle untersuchte, stellte drei mdgliche Varianten dar, von denen
lediglich eine in der baulichen und betrieblichen Abwicklung fiir die Nutzung durch Menschen mit
Mobilitatseinschrankungen realistisch erscheint. Die Haltestelle befindet sich in Planung und eine

Umsetzung ist voraussichtlich spatestens im Jahr 2023 zu erwarten.

Des Weiteren ist die Optimierung der Haltestelle ,Am Grunde" vorgeschlagen worden. Diese
war im Zeitraum der Untersuchung mit drei Haltesteigen in teilweise schmalen Gehwegbereichen
unubersichtlich und nicht nutzerfreundlich. Im Jahr 2020 wurden die Defizite der Haltestelle be-

seitigt und barrierefrei ausgebaut.

Um die ErschlieBung allgemein zu verbessern, wurden fiir die bis dato bestehenden Regional-
buslinien 327 und 400 sowie fiir die Stadtbuslinien 72 und 80 alternative Linienfiihrungskon-
zepte in Varianten erarbeitet. Diese fihren zu einem Ubersichtlichen und leicht verstandlichen

Liniennetz, ohne die bestehenden Verbindungsqualitdten zu mindern.

Fir die Linie 400 wurden zwei Varianten der Fihrung tber Wahnsdorf und Reichenberg mit in
beiden Richtungen einheitlichem Linienverlauf geprift. Als Herausforderungen stellen sich dabei
der Knotenpunkt Dresdner Stra3e/ Wahnsdorfer StraBe aufgrund seiner von Bussen nur einge-
schréankt zu befahrenden Geometrie bzw. das Fehlen einer Wendemdoglichkeit in Boxdorf dar.
Favorisiert wird im Konzept deshalb die Fihrung zur Haltestelle ,Am Grunde" mit anschlieRender
Wende im geplanten Kreisverkehr Baumwiese. Diese Fuhrung ist auch Bedingung fur die er-

wahnte Zusammenlegung der Haltestelle.

Aufbauend auf dem Vorschlag fir die Linie 400 wurde empfohlen, die Linie 327 nur noch nach
Reichenberg und nicht mehr ber Wahnsdorf zu fiihren, da der Radebeuler Ortsteil durch die

Linie 400 bereits angebunden wird.

Eine weitere ganztagige Einbindung Reichenbergs durch die Stadtbuslinien 72 und/oder 80
wirde zwar grundsétzlich zu einer Steigerung der Attraktivitéat des offentlichen Personennahver-
kehrs (OPNV) fiihren, verursacht andererseits jedoch erhebliche Mehrkosten, denen nur ein ge-

ringes Fahrgastpotenzial gegeniibersteht.
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1.3

Im weiteren Verlauf wurden die Haltestellen des Ortsteils Reichenberg untersucht. Hier wurden
insbesondere Defizite bei den Haltestellen ,Niedergasse” und ,Sonnenland” festgestellt. Diese
sind Bestandteil der Planfestellung ,Radweg entlang der S179“, welche Maflinahmen beinhaltet

um die bestehenden Sicherheitsdefizite zu beseitigen.

Nachtraglich wurde eine Untersuchung zur Schulwegsicherung der Grundschule im Ortsteil
Moritzburg durchgefihrt. Hierflir wurde zunéchst die bestehende Problematik analysiert. Aufbau-
end auf den Ergebnissen wurden verschiedene Losungsanséatze entwickelt, um fur die Schuler
der Grundschule eine sichere und komfortable Anbindung an den OPNV zu erméglichen. Diese
auRern sich im Aus- und Umbau von FulRverkehrs-, Radverkehrs und Querungsanlagen, Einflih-
rung von Kiss & Go-Zone, Malinahmen zur Verkehrsberuhigung und -lberwachung, sukzessive

Realisierung der Barrierefreiheit im OPNV sowie Anséatze zur Verkehrserziehung.

Wesentliche Ergebnisse des OPNV-Konzept Moritzburg Stufe II

Das Teilkonzept in Stufe Il befasst sich mit der Problematik, dass die Ortsteile Auer, Friedewald
und Steinbach zwar in das OPNV-Netz eingebunden sind, sich aber im Detail erhebliche Prob-
leme ergeben. Ziel ist es, die Isolation der Moritzburger Ortsteile untereinander aufzubrechen und
zuséatzliche Verbindungen direkt oder mit abgestimmten Ubergangsmdglichkeiten zwischen den

Linien einzuordnen.

Hierzu wurde ein Losungsansatz entwickelt, welcher einen veranderte Linienweg der Linie 458
in zwei moglichen Varianten beinhaltet. Die erste Variante betrachtet das Szenario, dass die Linie
nicht die ursprungliche Strecke von Steinbach Uber Auer nach Moritzburg bedient, sondern die
Fahrt von Steinbach tber Auer nach Dippelsdorf sowie Reichenberg fortsetzt und anschliel3end
Moritzburg von Siiden anfahrt bzw. dort wendet. Die zweite Variante verlangert nochmals die
Strecke von Reichenberg ausgehend lber Boxdorf sowie das anliegende Gewerbegebiet und
endet ebenfalls in Moritzburg aus sidlicher Richtung. Eine vertiefte Untersuchung des VGM
ergab, dass die Reisezeit der Linie 458 zu lang wird und steiggleichen Anschliisse von der Linie
458 auf die Linie *477 und umgekehrt entfielen. Das derzeitige Angebot der Linie 475 und *477
einschliellich der Umsteigezeiten nach Moritzburg (ca. 10 Minuten) und von (ca. 16 Minuten)

wird als ausreichend bewertet.

Des Weiteren beschaftigt sich das Konzept mit der Haltestellenertiichtigung im Ortsteil Dip-
pelsdorf. In dem Ortsteil soll eine Haltestelle so umgebaut werden, dass diese als zentraler Um-
steigepunkt fungiert. Es wurden zwei Varianten entwickelt, wobei sich die erste Variante auf die
Haltestelle ,Dippelsdorf, DorfstraRe” bzw. die unmittelbar benachbarte Haltestelle ,Dippelsdorf,

GroRRenhainer StralRe“ bezieht. Die zweite sowie favorisierte Variante zielt auf den Umbau des
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Haltepunktes ,Friedewald, Bad" ab. Der Vorteil der zweiten Variante liegt in der groReren Fla-
chenverfiigbarkeit fir den bedarfsgerechten Ausbau, der mdglichen Verknipfung mit der Lo3nitz-

grundbahn und den kurzen Umsteigewege.

Durch das vorgeschlagene Konzept fir die Linie 458 gewinnt die Haltestelle , FeldschléRchen*
in Reichenberg an Bedeutung. Durch die Verlegung der Haltestelle nahe des Kreisverkehres kdn-
nen die Umsteigewege zwischen den Haltesteigen an der GrofRenhainer StraRe und denen der

Dresdner Straf3e verkirzt werden.

Bei den Haltestellen ,Gasthof* und ,, Schule" in Reichenberg bedarf es einer Optimierung. Die
Bring- und Holverkehre der Eltern im Zusammenhang mit den engen StraRenrdumen im Umfeld
der Haltestelle ,Schule® filhrten zuletzt zu Behinderungen im Verkehrsablauf des OPNV. Die Be-
hinderungen wirkten sich auf den gesamten weiteren Linienverlauf aus. Der OPNV einschlieRlich
des Schulerverkehrs soll auch zukinftig nur noch Gber die Haltestelle ,, Gasthof* erfolgen. Der
FulRweg mit 200 Metern zur Schule ist akzeptabel, jedoch ist dieser baulich entsprechend zu

ertiichtigen, um eine sichere Fuhrung der Schiller zu gewéhrleisten.

Im Zusammenhang mit den Aus- und UmbaumaBnahmen sind die Haltestellen barrierefrei zu
gestalten. Die Gemeinde Moritzburg plant in Kooperation mit dem Landkreis in allen Ortsteilen

zumindest eine (moglichst zentrale) Haltestelle barrierefrei als ,Pilothaltestelle* auszubauen.
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2.
2.1

Untersuchung des OPNV-Angebots im Bestand

Charakterisierung des zu untersuchenden Ortsteils

Die Gemeinde Moritzburg befindet sich im Landkreis Mei3en und liegt etwa 12 km nordwestlich
des Stadtzentrums Dresden. Sie besteht aus den sechs Ortsteilen Auer, Boxdorf, Friedewald,

Reichenberg, Steinbach und dem gleichnamigen Ortsteil Moritzburg.

Der Ortsteil Moritzburg liegt zentral in der Gemeinde und weist mit der letzten Zahlung rund 2.600
Einwohner* aus. Die nachstgroReren anliegenden Stadte sind Weinbéhla, Coswig, Radebeul,
Dresden und Radeburg. Die drei wichtigsten VerkehrsstraRen fur den Orteil bilden die Mei3ner
und Radeburger LandstraRe sowie die SchloRallee. Letztere bildet mit dem Ubergang zur Dres-

dner Stral3e eine direkte Verbindung zu Sachsens Landeshauptstadt Dresden.

Das Landschaftshild der Gemeinde ist vorwiegend von wald- und teichreichen sowie landwirt-
schaftlichen Flachen gepragt. Mit ihren Wander- und Radwegen gelten diese als bedeutendes
Naherholungs- und Tourismusziel in der Umgebung Dresdens. Eine besondere Anziehung fir
den Tourismus im Ortsteil Moritzburg bieten dabei das Schloss Moritzburg, die Fasanerie, das
Wildgehege und die zwei Hochseilgarten. Entlang der Schlossallee innerhalb des Ortsteils Mori-
tzburg ist eine Vielzahl von kleineren Geschaften und Restaurants sowie Cafés zu finden. Im
Siuden des Ortsteils befindet sich der Bahnhof, an dem ausschlieRlich die zu touristischen Zwe-

cken eingesetzte LoRnitzgrundbahn halt.

Im Regionalplan ,Elbtal/Osterzgebirge"” ist Moritzburg als Gemeinde mit der besonderen Funktion
,Bildung" und ,Tourismus" festgelegt. Die hervorgehobene Stellung des Tourismus geht aus den

mehr als 150.000 Besuchern pro Jahr hervor.

Innerhalb des Ortsteils befindet sich eine der drei Grundschulen der Gemeinde. In insgesamt acht
Klassen werden ca. 174 Kinder unterrichtet. Die anliegende Kindertagesstatte umfasst eine Ka-
pazitat von ca. 290 Kindern in Krippen-, Kindergarten- und Hortgruppen. Die Fahrplane des 6f-

fentlichen Personennahverkehrs orientieren sich stark an den Betriebszeiten der Schulen.

L www.moritzburg.de
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2.2

Linienfihrung und -taktung im Bestand

Wie die Tabelle 1 zeigt, verkehren in Moritzburg vier unterschiedliche Buslinien und die L6Rnitz-
grundbahn. Eine Ubersicht zum Linienverlauf innerhalb der ganzen Gemeinde findet sich in Ab-
bildung 2.

Linien-Nr. Verbindungen Zustandigkeit

405 Coswig — Auer — Moritzburg — Bér- Verkehrsgesellschaft Meil3en
walde — Radeburg mbH (VGM)

458 Grol3enhain — Bohla — Steinbach — Verkehrsgesellschaft MeiRen
Auer — Moritzburg mbH (VGM)

477 Dresden — Boxdorf — Reichenberg — Verkehrsgesellschaft Meil3en
Moritzburg — Radeburg — Ebersbach — | mbH (VGM)
GroRenhain

M Meilen — Weinbohla — Auer — Moritz- Verkehrsgesellschaft MeiRen
burg mbH (VGM)

LoRnitzgrundbahn | Radebeul Ost — Friedewald — Moritz- Sachsische Dampfeisen-
burg — Radeburg bahngesellschaft mbH (SDG)

Tabelle 1: Streckenverbindungen - Fahrplanjahr 2021

Die Linie *477 wurde nach dem Plusbus-Konzept entwickelt. Dieses verfolgt das Ziel, die landli-
chen Gebiete mit einem fehlenden Schienenpersonennahverkehr (SPNV) direkt mit dem Bal-
lungsraum Dresden zu verbinden. Dartber hinaus sollen die PlusBus-Linien auf3erhalb des Bal-
lungsraumes in den landlichen Bereichen so vertaktet werden, dass diese stiindlich und an-
schlussorientiert verkehren sowie Verknipfungen mit dem SPNV sicherstellen. Den Personen
soll dadurch auf den wichtigen Verkehrsachsen, auch auf3erhalb der Schulzeiten, ein adéaquates

und bedarfsorientiertes OPNV-Angebot bereitgestellt werdenz.

Demnach bietet die Buslinie *477 eine direkte Verbindung zwischen dem Bahnhof Neustadt in
Dresden und wichtige Haltestellen in Moritzburg an. Andere Verbindungen nach Dresden sind mit
mindestens einem Umstieg und dem nahezu doppelten zeitlichen Aufwand verbunden. Die Linie
*477 verbindet auch die zur Gemeinde zugehdrigen Ortsteile Boxdorf und Reichenberg mit Mori-
tzburg. Bis auf wenige Ausnahmen verkehrt die Linie im 30-Minuten-Takt zwischen Bahnhof
.Dresden Neustadt“ und der Haltestelle ,Markt in Moritzburg. Jede zweite Fahrt (Stundentakt)

verkehrt die Linie weiter bis zum ,Cottbuser Bahnhof* in GroR3enhain.

2 Nahverkehrsplan Oberelbe, 3. Fortschreibung, im Auftrag des VVO, Stand: Mai 2019
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Einzig die Linie 458 stellt eine direkte Verbindung zu den Ortsteile Auer und Steinbach her, wel-
che in das Einzugsgebiet der Grundschule fallen. Die Linie ist vorrangig fur den Schuilerverkehr

zustandig, was sich im spateren Verlauf dieses Kapitels zeigt.

Die Linie 405 bedient die meisten Haltestellen innerhalb des Ortsteils Moritzburg und stellt eben-
falls eine direkte Verbindung mit dem Ortsteil Auer her. Die Endstationen der Linie sind der Bahn-
hof in Coswig sowie Radeburg. Einzig diese Linie bedient die zwei nérdlich von Moritzburg lie-

genden Haltestellen ,Mittelteichbad” und ,Gartnerei Bauditz".

Die Linie M ist vorwiegend fiir touristische Zwecke ausgelegt und verkehrt nur saisonal in den
Monaten April bis Oktober. Mit Auer als Zwischenhalt bilden die Ortsteile Moritzburg und Meif3en
die Endstationen. Die Linie entlastet somit temporar die Verbindung zwischen Auer und Moritz-
burg. AuBerhalb der Linie M besteht keine direkte Verbindung mit der Kreisstadt Meil3en. Einen
wichtigen Verknupfungspunkt zum SPNYV stellt der S-Bahnhof in Mei3en dar. In dessen Einzugs-
bereich befinden sich der Sitz der Kreisverwaltung und andere 6ffentliche Einrichtungen (z.B.
Schulen), welche die Daseinsvorsorge der Burger in Moritzburg verbessern. Direkt angrenzend

befindet des der Busbahnhof, welcher von der Linie M bedient wird.

Eine Besonderheit stellt die schmalspurige L6Rnitzgrundbahn dar, welche die Strecke zwischen
Radebeul und Moritzburg beféhrt. Nahezu jede zweite Fahrt setzt die LoRnitzgrundbahn nach
Radeburg fort und nutzt den Bahnhof in Moritzburg als Zwischenhalt. Wie auch die Linie M ist die
L6Rnitzgrundbahn vorwiegend fur touristische Zwecke gedacht, tatigt aber eine zusétzliche Fahrt
am Morgen fir den Schilerverkehr zwischen Radeburg und Radebeul Ost. Durch eine direkte
Verbindung erhalten die Moritzburger Birger leichteren Zugang zu den 6ffentlichen Einrichtungen

(zum Beispiel weiterfihrende Schule, Jobcenter, Fachérzte und Krankenhaus) in Radebeul.

Die Buslinien werden durch die Verkehrsgesellschaft Meilsen mbH (VGM) betrieben, welche im

Verkehrsverbund Oberelbe (VVO) organisiert ist.

Taktung an Werktagen

Je nach Betriebszeitraum variieren die Fahrtakte der Buslinien unterschiedlich stark. Die Tabelle

2 gibt diese fur die Wochentage Montag bis Freitag (an Schultagen) wieder.

Wie Anfangs dargestellt, verkehrt die Linie *477 nur jede zweite Fahrt bis nach Grof3enhain.
Jedoch hélt jede Fahrt an einer zentralen Haltestelle in Moritzburg. Dadurch ergibt sich fir
Grol3enhain ein stindlicher Takt, wahrend einige Haltestellen in Moritzburg (beispielsweise
Schloss und Markt) im halbstiindlichen Takt befahren werden. Nur im Zeitraum von 9 bis 13 Uhr
werden die Haltestellen in Moritzburg stiindlich befahren, da diese nur mit der Linie in Richtung

Grol3enhain bzw. aus GrofRenhain kommend bedient werden. Die Linie *477 z&hlt insgesamt 66
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Fahrten in beide Richtungen und ist damit die am starksten frequentierende Buslinie in

Moritzburg. In der Ferienzeit sind es noch 65 Fahrten.

Taktung
Linie Morgens (Vor)Mittag Nachmittag Abends

Uhrzeit | Takt | Uhrzeit | Takt | Uhrzeit | Takt | Uhrzeit | Takt
405 6-8 2h 8-14 2h 14-18 | 2h - -
458 7-9 1h 12 -15 1h 15-19 2h - -
**+4770-M-D 6-9 1lh - - 13- 22 1lh - -
**477P-M-G 7-9 1h 9-13 1h 13-19 1h 19-4 15h
Linie M 5 Fahrtenpaare zwischen 9 und 17 Uhr im 2 Stunden-Takt
LoRnitzgrund- Frahfahrt fir Schiler (Abfahrt Moritzburg 6:45 — Ankunft 7:15 Radebeul).
bahn Danach 4 Fahrten bis Moritzburg und 2 Fahrten bis Radeburg. Takt etwa 2

bis 2,5 Stunden

*Die Linien wird nach ihrer Strecke aufgeteilt: D-M-D: Dresden — Moritzburg — Dresden
D-M-G: Dresden — Moritzburg — Grof3enhain

Tabelle 2: Schematischer Linientakt (Montag bis Freitag) - Fahrplanjahr 2021

Die Linie 458 verkehrt in der Schulzeit weitestgehend stindlich, nur von 9 bis 12 Uhr werden
keine Fahrten durchgefiihrt. Zum Nachmittag ab ca. 15 Uhr ist die Linie nur noch zweimal im
Zweistundentakt aktiv und die letzte Fahrt wird gegen 19 Uhr beendet. Die Haltestelle Schule wird
von der Linie in Abhangigkeit zur Uhr- und Ferienzeit nur wechselweise bedient. Fahrgaste, die
nicht mit der Linienfihrung vertraut sind, kdnnte der wechselnde Fahrplan verunsichern und somit
ein Hemmnis fur die Nutzung des OPNV darstellen. Dies trifft nur zu, wenn die Linie aus Richtung
GrolRenhain zur Endstation Bahnhof Moritzburg verkehrt. In umgekehrter Richtung bleibt der
Fahrplan in der Stationsreihenfolge konstant. Die Haufigkeit liegt bei 18 Fahrten am Tag in der
Schulzeit. In der Ferienzeit sind es 12 Fahrten. Ungeachtet der dreistiindigen Pause verkehrt die

Linie dann im Zweistundentakt.

Die Linie 405 verkehrt sowohl in der Schul- als auch in der Ferienzeit nahezu durchgangig im

Zweistundentakt. Insgesamt absolviert die Linie an einem Werktag 14 Fahrten.
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Taktung an Wochenenden und Feiertagen

An den Wochenenden ist das Fahrtenangebot aufgrund der geringeren Nachfrage im Vergleich
zu den Werktagen ausgediinnt. Die entsprechenden Zeiten sind in der Tabelle 3 aufgelistet. Zwar
frequentiert die Linie *477 von 9 bis 19 Uhr halbstiindlich, aber dies betrifft nur die Strecke
zwischen Moritzburg und Dresden. Des Weiteren trifft dies auch nur auf die Sommerzeit von
Anfang April bis Ende Oktober zu. AuRRerhalb dieses Zeitraumes wird die Strecke nur noch im
Stundentakt bedient. Die Strecke Dresden bis GroRenhain Uber Moritzburg ist von dieser
Restriktion nicht betroffen. Die Fahrten erfolgen innerhalb sowie auRerhalb der Sommerzeit im

Zweistundentakt.

Nach 20 Uhr beginnt bzw. beendet die Linie *477 ihre Fahrten in Radeburg und bedient nicht
mehr die Haltestellen in GroRenhain. In der Sommerzeit absolviert die Linie an Wochenenden

sowie Feiertagen 54 Fahrten mit Bedienung von Moritzburg, auBerhalb der Sommerzeit sind es

36 Fahrten.
Taktung
Linie Tagverkehr **Tageszeitrandlage
Uhrzeit Takt Takt
405 9-17 2h Keine Fahrten
458 9-17 4h Keine Fahrten
**A770-MD 9-22 2h
**477P-M-D (Sommer) 9-18 05-1h 2h
**4770M-C 8-18 2h -
Linie M Wie Wochentag
LoRnitzgrundbahn Wie Wochentag, aber ohne morgendliche Schilerfahrt
(vgl. Tabelle 2).
*Die Linien wird nach ihrer Strecke aufgeteilt: D-M-D: Dresden — Moritzburg — Dresden
D-M-G: Dresden — Moritzburg — GrofRenhain
**Tageszeitrandlage beschreibt die Zeiten, die sich vor und nach dem Tagverkehr befinden

Tabelle 3: Schematischer Linientakt (Wochenende & Feiertags) - Fahrplanjahr 2021

Die Linie 405 verkehrt am Wochenende und an den Feiertagen dhnlich wie werktags. Der Zwei-
stundentakt bleibt erhalten, jedoch ist die Linie nur noch zwischen 9 und 17 Uhr aktiv und téatigt

damit 5 Fahrtenpaare pro Tag.
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Die starksten Einschréankungen erfahrt die Linie 458. Der Ein- bis Zweistundentakt weicht einem
Vierstundentakt. Die Linie ist auch nur zwischen 9 und 17 Uhr aktiv und absolviert damit nur noch

6 der urspringlich 18 Fahrten pro Tag.

Im Vergleich zu den Richtwerten des NVP

Der NVP gibt Richtwerte fur die Beférderungszeit und Bedienungshaufigkeit nach raumordneri-
schen Kategorien in der Schulzeit an. Moritzburg ist im NVP als Gemeinde ohne zentral6rtliche
Bedeutung, aber mit besonderer Gemeindefunktion im Bereich eingestuft. Zu dieser Kategorie
existieren keine genauen Richtwerte. Die kleinsten Kategorien im NVP bilden die Verbindung von
einem Grundzentrum zu einem Oberzentrum oder Mittelzentrum. Fir beide Kategorien wird eine

Bedienhaufigkeit von sieben Fahrtenpaaren bzw. ein zweistliindiger Takt vorgegeben.

Ausgehend von der Kategorie ,Grundzentrum“ zeigt sich im Ergebnis, dass selbst diese Richt-
werte fur Moritzburg eingehalten werden. Fur die Wochenenden und die Ferienzeit gibt der NVP

fur den regionalen Busverkehr keine Richtwerte vor.

Haltestellen im Bestand

ErschlieBung und Ausstattung

Der Ortsteil Moritzburg zahlt 12 Haltestellen, deren Einzugsbereiche in der Abbildung 3 sche-
matisch abgebildet sind. Der fir den Gemeindebereich verantwortliche Nahverkehrsplan (NVP)
des VVO gibt fir den innerstadtischen Bereich (Vorgabe ist die Stadt Dresden) einen Einzugsbe-
reich von 300 Metern und firr Haltestellen im Regionalverkehr 600 Meter an. In Anbetracht dieser

Vorgaben kann die ErschlieRung in Moritzburg als gut bis sehr gut bezeichnet werden.

Im Folgenden werden die wesentlichen Anforderungen aus dem NVP fir die Ausgestaltung von
OPNV-Zugangsstellen aufgelistet. Diese sind als Empfehlungen an die zustéandigen Baulasttra-

ger zu verstehen.

e befestigte und ebene Warteflache mit rutschfester, fugenarmer und erschitterungsarmer
Oberflachengestaltung

e Beleuchtung

e Fahrgastinformationen (Haltestellenschild mit Name, Aushang mit Liniennetz- und Fahrplan,
Umgebungsplan sowie Tarifinformationen)

e Sitzgelegenheiten

Alle Haltestellen im Untersuchungsgebiet weisen mindestens ein Haltestellenschild und ein Aus-
hangfahrplan auf. Ist an der Haltestelle keine direkte Beleuchtung angebracht, dann wird diese

meist durch die vorhandene StraRenbeleuchtung tibernommen. Die Tabelle 4 gibt eine Ubersicht
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Uber die weiteren Ausstattungsmerkmale der Haltestellen im Untersuchungsgebiet. Dabei zeigen

die Haltestellen bei der Ausstattung deutliche Defizite.

Haltestelle Anzahl | Art | Ausstattung
Steige Befestigte Wetter- Sitzgele-
Warteflache schutz genheit
Kalkreuther Stral3e 2 R - - -
Markt 1 B X X
Schloss 1 R X X X
g Abzweig Waldschranke | 2 R - - -
g RoRmarkt 1 B X X
h Rathaus 1 R X X
Bahnhof 1 B X - -
WaldstralRe / Bahnhof 2 B X X X
@ Gartnerei Bauditz 2 R - - -
g Mittelteichbad 2 R - - -
% Fasanerie 2 R - - -
R: = Fahrbahnrand; B = Busbucht; X = vorhanden; X* = nicht an allen Haltesteigen vorhanden

Tabelle 4: Ubersicht aller Haltestellen in Bezug auf die Ausstattung

Es zeigt sich, dass die Haltestellen, die zentral im Ortsteil Moritzburg liegen, eine gute bis sehr
gute Ausstattung besitzen. Fahrgaste kdnnen dort weitestgehend auf eine befestigte Warteflache,
Wetterschutz und Sitzgelegenheit zurtickgreifen. Die auRerhalb gelegenen Haltestellen hingegen
besitzen diese Ausstattung nicht. Insbesondere das Fehlen einer befestigten Warteflache im Sei-
tenraum birgt Gefahren. Fiir den Umbau von regionalen Bushaltestellen sind die Kommunen zu-

standig.

Die Bushaltestelle ,Fasanerie” stellt solch ein Negativbeispiel dar (vgl. folgendes Foto). Die Fahr-
gaste missen auf dem Bankett zur Haltestelle laufen und ggf. die Stral3e Uberqueren. Der Stre-
ckenabschnitt mit der Haltestelle liegt auRerorts und hat eine zuldssige Héchstgeschwindigkeit
von 70 km/h. Zusatzlich verkehren auf diesem Streckenabschnitt zahlreiche LKWs sowie Land-
maschinen. Diese Gegebenheiten bergen ein hohes Unfallrisiko und die Haltestelle ist besonders

fir Menschen, die einen barrierefreien Zugang bendétigen, unzumutbar bzw. nicht nutzbar.
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Foto: Bushaltestelle ,Fasanerie* (Blickrichtung Moritzburg) — 2020

Ein ahnliches Bild zeigt sich bei den Haltestellen Mittelteichbad und Gartnerei Bauditz. Jedoch
wird bei diesen Haltestellen das Risiko durch die geringere zulassige Héchstgeschwindigkeit von

50 km/h gemindert. Ein barrierefreier Zugang ist aber auch hier nicht gegeben.

Die Situation am Bahnhof stellt einen Sonderfall dar. Zwar grenzt die Bushaltestelle unmittelbar
am Bahnhofsgebaude an und die Fahrgaste kdnnen dort Sitzgelegenheiten sowie einen Wetter-
schutz nutzen, jedoch besteht kein direkter Sichtkontakt mit dem anfahrenden Bus. An der Bus-
haltestelle selbst fehlt es an Wetterschutz und Sitzgelegenheiten. Die Haltestelle ist mit dem Bus
nur in eine Fahrtrichtung befahrbar. Besonders an Wochenenden wird die Busfuhrung tber die
BahnhofstralBe durch die Parkmdglichkeiten im Zusammenhang mit dem Gegenverkehr behin-
dert.

Die Haltestelle Rathaus weist zumindest die wesentlichen Ausstattungsmerkmale auf. Im glei-
chen Mal gilt dies auch fir die vier weiteren Haltestellen aus der Tabelle 4. Diese Haltestellen
konnen die Empfehlungen des NVP im Bereich Ausstattung im Wesentlichen erfullen. Jedoch
bieten auch diese Haltestellen keinen barrierefreien Zugang. Es fehlt unter anderem an einem
taktilen Leitsystem, einer Bordabsenkung an Hauptzu- und -abgangswegen auf 3 cm oder an
einem erhéhtem Busbord gegeniiber der Fahrbahn fir einen erleichterten Zu- und Ausstieg. Des
Weiteren sind die Haltestellen ,Rathaus”, ,Schloss”, ,Bahnhof*, ,RoRmarkt“ und ,Markt* ebenfalls
nur aus einer Richtung befahrbar. Fur die beiden erstgenannten Haltestellen ist jeweils ein wei-
terer Haltepunkt in die entgegengesetzte Fahrtrichtung geplant. Mit dem Abschluss dieser MalR3-

nahme wird die Bedienung der Haltestellen ,RoBmarkt* und ,Markt* eingestellt.
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Foto: Bushaltestelle ,Rathaus” — 2020

AbschlieRend lasst sich festhalten, dass es im Bereich der Haltestellengestaltung und -ausstat-
tung erheblicher Handlungsbedarf besteht. Jedoch lasst das Beispiel der Haltestelle Kalkreuther
Stral3e (vgl. folgendes Foto) erkennen, dass oftmals eine nutzergerechte Haltestellengestaltung
nicht moglich ist. Aufgrund der fehlender Flachenverfiigbarkeit (angrenzende Privatgrundstick)
ist ein anforderungsgerechter Ausbau nur mit erhéhtem Aufwand moglich. Eine Verschiebung der
Haltestelle scheidet aus Grinden der Funktionalitat (ErschlieBungsfunktion) und ebenfalls feh-
lender Flachenverfiigbarkeit aus.
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3.2

Foto: Haltestelle ,Kalkreuther StraRe” — 2020

Barrierefreiheit

Mit der Umsetzung der UN-Behindertenrechtskonvention in deutsches Recht und der damit ver-
bundenen Novelle des Personenbeforderungsgesetzes besteht die Anforderung an den OPNV
bis 2022 vollsténdig barrierefrei zu sein, sofern im NVP keine Ausnahmen definiert worden sind.
Wahrend in der Stadt Dresden fast 50 % der Infrastruktur des OPNV barrierefrei ist, haben klei-
nere Stadte und Gemeinden wie auch Moritzburg deutliche Defizite. Jedoch ist ein barrierefreier
Zugang nicht zwingend erforderlich, wenn aus berechtigten Griinden ein Umbau nicht mdglich

bzw. notwendig ist.

Ein barrierefreier Zugang ergibt sich aus dem Zusammenspiel von Fahrzeug, Zugangsstellen des
OPNV, Erreichbarkeit der Zugangsstellen und der Informationsgestaltung. Damit langfristig eine
einheitliche Haltestelleninfrastruktur im VVO geschaffen wird, sind die Empfehlungen des NVP

an den zustandigen Baulasttrager zu beachten.

Der VVO hat im Jahr 2017 eine Strategiekonzeption zur Barrierefreiheit entwickelt. Die geson-
derte Untersuchung befasste sich mit dem Stand der Barrierefreiheit im Verbundgebiet, deren
Anforderung zur Realisierung und den damit zusammenhangenden Aufwendungen. Dieses Stra-
tegiekonzept ist der 3. Fortschreibung zum Nahverkehrsplan Oberelbe beigefligt und ist mit des-

sen Verdffentlichung im Mai 2019 gultig.
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Moritzburg gehorte zur Auswahl der zu untersuchenden Gemeindebeispielen, bei denen der Grad

an Barrierefreiheit bei den Haltestellen ermittelt wurde.

Folgende Aspekte wurden in Bezug auf einen barrierefreien Zugang untersucht:

e Zugang zur Haltestelle,
e Bushaltestelle selbst und die zugehorigen Halteplatze,
e Ubergang Halteplatze — Verkehrsmittel

e erforderliche Bereitstellung von Fahrgastinformationen

Besitzt die Haltestelle mehr als nur einen Haltesteig, dann wird jeweils der schlechteste Steig in
der Bewertung als Gesamt-Haltestelle ausgewiesen. Die Haltestellen sind nach ihrem Ausbau-
grad und Barrierefreiheit in der Grafik 2 farblich gekennzeichnet. Im Ergebnis sind bis auf eine
Ausnahme alle Haltestellen im Untersuchungsgebiet als ,nicht barrierefrei“ bzw. ,baulich einge-
schrénkt barrierefrei* eingeordnet. Die Ausnahme bildet die Haltestelle Schloss. Diese bekommt

den Status baulich barrierefrei, jedoch taktil eingeschrankt.
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Barrierefreiheit im Bestand
bauliche Ausfiihrung

B vollstandig barrierefrei
[1  barrierefrei mit geringen Mangeln
L HEtd g Bordanschlag
[ baulich barrierefrei, taktil eingeschrankt >16cm
[ baulich barrierefrei mit erheblichen Mangeln*
B baulich eingeschrankt barrierefrei Bordanschlag = 10 cm
B nicht barrierefrei Bordanschlag < 10 cm
B * gilt gemank LAG Sachsen als nicht barrierefrei
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Grafik 2: Ausbaugrad und Barrierefreiheit der Haltestellen geméafR Untersuchung des VVO (2017)

Das Konzept des VVO gibt als Zielstellung vor, dass bis zum Jahr 2022 mindestens eine bis zwei
Haltestellen pro Ortsteil in allen Gemeinden des Verbundraumes barrierefrei auszubauen sind.
Dadurch soll verhindert werden, dass erst bei StraBenum- bzw. —ausbaumalRnahmen die Halt-

stellen angepasst werden.

Die Grafik 3 stellt die Prioritaten fir den Ausbau der Haltstellen dar. Dafir wurde eine Bedeu-
tungseinschatzung durchgefihrt, welche auf den Faktoren des Stellenwertes im Liniennetz und
der Funktion der Haltstelle im Ortsgefiige basiert. Die Einschatzung ist dabei in vier Stufen von

~sehr wichtig®, ,wichtig“, ,durchschnittlich“ bis ,weniger wichtig" unterteilt.
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Grafik 3: Bedeutungsstufen der Haltestellen im OPNV gemé&R Untersuchung des VVO (2017)

Alle Haltestellen, die von der Linie *477 befahren werden, sind als ,wichtig" bis ,sehr wichtig"
deklariert. Das liegt u.a. daran, dass die Haltestellen gré3tenteils an den Hauptverkehrsstraen
»Schlossallee” und ,Radeburger Straf3e* und zentral im Ortsteil Moritzburg platziert sind. Der Ein-
zugsbereich der Haltestellen erreicht einen Grol3enteil potenzieller Fahrgéste. Des Weiteren bie-
tet diese Linie die beste Verbindung zur Landeshauptstadt Dresden. Die Haltestellen Bahnhof,
.Kalkreuther Stral3e“, ,Mittelteichbad” und ,Gértnerei Bauditz“ besitzen das Pradikat ,durch-

schnittlich* bis ,weniger wichtig"“ und somit eine nachrangige Bedeutung im Netz.

Abgleitet vom derzeitigen Zustand und der Bedeutungsstufe hat der VVO Prioritaten fur den Aus-
bau der Haltestellen gesetzt. Diese lassen sich in den drei Stufen ,vordringlich®, ,mittelfristig
(méglichst bis 2022)“ und ,nachrangig” unterteilen und sind in der Grafik 4 dargestellt. Die Hal-
testellen entlang der Route der *477 sind mit ,vordringlich” bewertet. Jedoch ist aufgrund aktueller
Entwicklungen eine Korrektur vorzunehmen. Die Haltestellen ,Markt”, ,Rol3markt* und ,Schule”

sollen mit der geplanten Erweiterung der Haltestellen ,,Schloss" und ,Rathaus* nicht mehr bedient
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werden. Die Haltestellen ,Schloss” und ,Rathaus” erhalten jeweils einen weiteren Haltesteig, so
dass diese in Zukunft in beide Richtungen bedient werden kénnen. Fur die Haltestellen ,Markt",
»-RoBmarkt" und ,Schule” entfallt damit deren hohe Ausbauprioritéat, welche in der Strategiekon-
zeption zur Barrierefreiheit von 2017 ermittelt wurde.

Ausbauprioritit
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Grafik 4: Ausbauprioritaten der Haltestellen im OPNV gemaR Untersuchung des VVO (2017)

Durch die Neukonzeptionierung und dem daraus resultierenden Wegfall der drei Haltestellen
.Markt*, ,RoBmarkt* und ,Schule” reduziert sich der Gesamtaufwand fur den barrierefreien Aus-
bau deutlich. Fur die Haltestellen ,Waldstra3e / Bahnhof*, ,Abzweig Waldschanke", ,Fasanerie,
»Schloss* und ,Rathaus", welche von der Linie *477 bedient werden, ist auf Grund ihrer hohen
Bedeutung ein kurzfristiger Ausbau zu empfehlen. Diese bilden die wichtigsten Zugangspunkte
fiir das OPNV in Moritzburg. AnschlieRend folgen die Haltestelle ,Kalkreuther Strale* sowie der
Bahnhof von Moritzburg. Die Haltestellen ,Gartnerei Bauditz* und ,Mittelteichbad” kénnen auf-

grund ihrer geringen Bedeutungsstufe nachrangig ausgebaut werden.
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4.

Erreichbarkeit

Fur den Verbraucher gehort zu einem attraktiven OPNV-Angebot eine praktische Kombination
aus Fahrtenangebot und Haltestellenabdeckung. Diese beiden Faktoren wurden bislang getrennt
voneinander betrachtet. Durch die Untersuchung der verschiedenen Verbindungsmaglichkeiten

kann eine Aussage Uber die tatsachliche Erreichbarkeit erzielt werden.

Deshalb wurde eine umfangreiche Auswertung bestehender Verbindungen tiber den Tag (Werk-
und Schultag) vorgenommen. Ausgehend von der Haltestelle ,Markt“ im Ortsteil Moritzburg sind
Verbindungen zu wichtigen Zielen innerhalb der Gemeinde und der Umgebung Uber den Tag
ermittelt worden. Die folgenden Ziele wurden als ,wichtig” in der Umgebung eingeordnet. In der
Regel handelt es sich hierbei um Haltestellen, die sich zentral in einer der umliegenden Ortsteile

befinden sowie einen Zugang zu einem weiter reichenden OPNV-Netz erméglichen.

e Auer, Gasthof

e Boxdorf, Am Grunde

e Coswig, Bahnhof

e Dresden, Bahnhof Neustadt
e Dresden-Klotzsche, Bahnhof
e Friedewald Dippelsdorf, Grof3enhainer Stral3e
e Grol3enhain, Cottb. Bahnhof
e MeilRen, S-Bahnhof

e Radebeul, Kétzschebroda

e Radeburg, Bahnhof

e Reichenberg, Gasthof

e Steinbach, Backerei

Die Daten zu den Verbindungen entstammen aus der Internet-Verbindungsauskunft des VVO
vom Anfang Juli 2021 und zeigen die aktuellen und angebotenen Linien, Linienverlaufe und Tak-
tungen. Die Anlage 1 stellt tabellarisch die Verbindungen zwischen der Haltestelle ,Rathaus” in

Moritzburg zu den genannten Haltestellen dar.

Um eine Bewertung der angebotenen Verbindungen hinsichtlich der Nutzbarkeit vornehmen zu
kdnnen, wurden bestimmte Kriterien festgelegt. Die Kriterien sind zum einen der Vergleich der

Reisezeit mit dem Kfz und zum anderen die Anzahl der notwendigen Umstiege.
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Qualitatsstufe Qu-alitatsme-rkmal Reise- Reisezeitverhaltnis
zeitverhaltnis topnv/tmv
A sehr giinstig <1,0
B glnstig 1,0bis<1,5
C zufrieden stellend 15bis<2,1
D gerade noch akzeptabel 2,1bis<2,8
E schlecht 2,8 bis< 3,8
F sehr schlecht = 3,8

Tabelle 5: Bewertungskriterien fiir die OPNV-Verbindungen

Die Kriterien sind vereinfachend so gewahlt, dass sie die Bewertung fur einen Nutzer mit ,Wahl-
freiheit" widerspiegeln. Diese entscheiden i.d.R. im direkten Vergleich zum MIV dariber, ob sie
eine Strecke mit dem OPNV oder dem eigenen Pkw zuriicklegen. Nutzer ohne Fiihrerschein und/

oder eigenes Kfz hingegen haben hingegen kaum Alternativen.

Ausgehend von der Bewertung der einzelnen Verbindungen wurde anschlieRend eine Gesamt-
beurteilung fiir die einzelnen Relationen durchgefiihrt. Dafiir wurde aus den Einzelbewertungen
eine Gesamtnote je Relation gebildet. Herangezogen wurde die jeweils am besten bewertete
Verbindung je Stunde im Betrachtungszeitraum 6 Uhr bis 19 Uhr. Sollte zu einer Stunde keine

Verbindung angeboten worden sein, so erhielt diese die schlechteste Bewertung.

Die Anlage 2 stellt die Bewertungen schematisch dar. Die meisten Relationen weisen eine sehr
gute bis zufriedene Verbindungsqualitat auf. Dies ist i.d.R. bei den Verbindungen mit direktem
Anschluss der Fall. Negativ fallen besonders die Haltestellen in Friedewald, Dippelsdorf und Rei-
chenberg auf. Innerhalb dieser Verbindungen muss zwar nur einmal umgestiegen werden, jedoch
sind die Fahrtzeiten deutlich langer als im MIV. In der Regel betragt die Reisezeit ca. eine halbe
Stunde. Der Wert steigt nochmals deutlich im Zeitraum von 9 bis 12 Uhr an und die Reisezeit
belauft sich auf Gber eine Stunde. Der Grund sind die langen Umsteigezeiten von der Linie *477
zur Linie 475. Der Fahrgast muss rund 45 Minuten auf den Anschluss warten. Hier ist zu prifen,
ob die Anschlusszeiten durch die Verschiebung der Fahrzeiten verbessert werden kdnnen. Alter-
nativ kann der Fahrgast einen zehnminitigen Ful3weg von der Haltestelle Feldschldsschen auf-
wenden. Dies ist jedoch besonders fir mobilititseingeschrankte Personen unzumutbar bis un-

maoglich.

Deutliches Verbesserungspotenzial besitzen die Verbindungen von Moritzburg zum S-Bahnhof
in MeiRen sowie zum Bahnhof-Ost in Radebeul. Zwischen den Ortsteilen bestehen bereits jeweils
eine direkte Verbindung durch die Linie M sowie die LoR3nitzgrundbahn. Jedoch sind diese fiir den
touristischen Verkehr ausgelegt. Die L6Rnitzgrundbahn weist somit nur eine geringe Taktung auf

und die Linie M nur ein saisonales Angebot auf. Die tibrigen Verbindungen setzen Umstiege und
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eine langeren Fahrtweg voraus, wodurch sich auch die Reisezeit im Vergleich zum MIV deutlich
erhoht. Die Erweiterung der Verbindungen fiir den alltaglichen OPNV kann die Angebotsqualitét

zwischen den Verbindungen verbessern.

Im Allgemeinen fallen einige Relationen in der Bewertung schlechter aus, da sich die Umsteige-
zeiten in der Gegenrichtung verlangern. Ein weiterer Grund ist, dass viele Haltstellen nur in eine
Fahrtrichtung bedient werden und damit Haltestellen in entgegengesetzter Richtung nicht unver-
zuglich befahren werden. Der MIV kann hingegen den direkten Weg in die entgegengesetzte

Richtung nutzen.

5. Tarifliche Regelungen

Da die OPNV-Angebote in Moritzburg innerhalb des VVO integriert sind, gelten auch die Tarifbe-
stimmungen des Verkehrsverbundes. Die Ausnahme bildet hier die L6Rnitzgrundbahn, welche
als Sonderverkehrsmittel gilt und somit die Tarife des VVO nicht zum Tragen kommen. Das Ta-
rifsystem basiert auf Tarifzonen, in denen der Fahrgast alle Verkehrsmittel mit einem Fahrschein
nutzen kann. Moritzburg liegt in der Tarifzone ,52 Radebeul“, welche den Bereich nordwestlich

von der Landeshauptstadt Dresden abdeckt.

Die Fahrpreise sind nach dem Stand 2021 wie folgt angegeben:

Fahrscheinart Preis in Euro
(1 Tarifzone, 52 Radebeul) Normal ErmaRigt
(Kinder 6-14 Jahre/ z.T. Seni-
oren ab 60)
Einzelfahrschein 2,50 1,70
Tageskarte (Einzelperson) 6,50 5,50
Familientageskarte 10,00 -
(2 Erwachsene + 4 Kinder zw. 6 — 14 Jahren)
Kleingruppenkarte 16,50 -
(gesamtes VVO-Gebiet / max. 5 Personen)
Fahrradtageskarte 2,00 -
Wochenkarte 17,90 13,60
Monatskarte 51,00 38,40
(Abo) (43,40) (33,10)

Tabelle 6: Auszug der aktuellen CCO-Tarife innerhalb der Tarifzone

1241 _OPNV-Konzept Moritzburg Teil 11l Seite 21



OPNV-Konzept Gemeinde Moritzburg v
Teil lll — Ortsteil Moritzburg IVAS

Ist der Fahrgast im Besitz einer Wochen-, Monats- oder Abo-Monatskarte, in der die Tarifzone
Radebeul inbegriffen ist, dann kann dieser die Fahrten der L6nitzgrundbahn ohne zusatzliche
Kosten nutzen. Davon profitieren insbesondere Pendler und Schiiler mit der entsprechenden Viel-

fahrer-Karte.

Einerseits hat der Zonentarif den Vorteil, dass dieser die Verstandlichkeit fir den Fahrgast ver-
einfacht, andererseits ergeben sich dadurch deutliche Kostenspriinge, wenn eine Tarifzonen-
grenze Uberfahren wird. Das trifft auch die direkte Verbindung zwischen Moritzburg und Dresden
zu. Der Preis einer Einzelfahrt steigt von 2,50 Euro auf 4,50 Euro und bei einer Monatskarte von
51,00 Euro auf 93,00 Euro. Um bei kurzen Fahrten tUiber eine Tarifzonengrenze den Effekt abzu-
mildern, wurden ,,Grenzraume" eingerichtet. Diese kann der Kunde mit einem Ticket der Preis-
stufe 1 befahren und muss somit nicht den vollen Betrag fir eine weitere Tarifzone bezahlen. Im

Ortsteil Moritzburg gibt es keinen sogenannten ,Grenzraum®.

6. Aus der Analyse abgeleitete Zielstellung

Im Rahmen der Analyse zeigt sich, dass das OPNV-Netz im Allgemeinen als gut bewertet werden
kann. Jedoch gibt es noch deutliches Verbesserungspotenzial in Bezug auf die Barrierefreiheit

und die Anbindung der Ortsteile Dippelsdorf/ Friedewald und Reichenberg.

Die wichtigste und am starksten befahrene OV-Achse im Gemeindegebiet ist die Verbindung zwi-
schen Dresden — Boxdorf — Moritzburg (OT) und Radeburg bzw. Gro3enhain. Wochentags stellt
der PlusBus *477 wechselseitig einen 30-Minuten- bzw. 60-Minuten-Takt (Haupt- und Nebenver-
kehrszeit) zwischen Moritzburg und der Landeshauptstadt sicher. Aufgrund der funktionalen Be-
deutung Dresdens in der Region dirfte diese Strecke auch eine wichtige Nachfragebeziehung

abdecken.

Des Weiteren ist die Verbindung zwischen Dippelsdorf/ Friedewald, Reichenberg und Moritzburg
nicht optimal gel6st. Lange Umsteigezeiten verursachen eine unangemessen lange Reisezeit im
Vergleich zum privaten Kfz. Eine Optimierung im Zusammenhang mit der Linie 458 wurde in der

Untersuchung zu den Ortsteilen Auer, Friedewald und Steinbach? vorgestellt.

Die Nutzung der L63nitzgrundbahn ist in erster Linie auf den Tourismus ausgelegt, allerdings wird
in den Morgenstunden auch der Schilerverkehr damit partiell abgedeckt. Jedoch kann aufgrund
der Taktdichte und Fahrtzeiten nicht von einer Regelmafigkeit und Alltagstauglichkeit ausgegan-
gen werden, die ein OPNV-Grundnetz fiir den Ortsteil Dippelsdorf/ Friedewald abdecken kann.

In diesem Ortsteil ist damit grundsatzlich zwar eine OPNV-ErschlieRung gegeben, diese orientiert

3 OPNV-Konzept — Teiluntersuchung der Ortsteile Auer, Friedewald und Steinbach, April 2020
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sich jedoch stark in Richtung Radebeul/ Coswig und lasst z.B. den Haupt-Ortsteil Moritzburg nur

mit Umwegen, Umstiegen und somit langen Reisezeiten erreichen.

Fur die verbesserte touristische ErschlieBung verkehrt zudem die Linie M als Direktverbindung
zwischen Meif3en und Moritzburg (mit Halt in Auer), jedoch nur temporar zwischen April und No-
vember, jeweils fiinfmal taglich im 2-Stunden-Takt. Auch hier kann nur bedingt von einer All-

tagstauglichkeit ausgegangen werden.

Die Linienfiihrung ist auf Grund der einseitigen Befahrung einiger Haltestellen nicht immer zweck-
maRig. Um die Reise in entgegengesetzter Richtung anzutreten, muss der Fahrgast eine andere
Haltestelle zur Abfahrt aufsuchen. Dies ist besonders bei den Haltestellen Markt, Schloss und

Rathaus der Fall. Diese werden teils auch von der Linie *477 befahren.

Im Bereich der Barrierefreiheit existiert ebenfalls ein gro3es Defizit. Zwar besitzen viele Haltestel-
len eine sehr gute Ausstattung, sind jedoch nicht oder nur eingeschrankt barrierefrei und somit
fur mobilitatseingeschrankte Personen schwer nutzbar. Stufenfreiheit ist nicht immer gegeben

und ein taktiles Blindenleitsystem fehlt vielerorts.
Als Zielstellung fur die Konzeptentwicklung wurden deshalb folgende Anforderungen formuliert:
e Anpassung der durchfiihrenden tberdrtlichen Buslinien

e Neukonzeption der Haltestellen

e Vorantreiben des barrierefreien Haltestellenausbaus
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7.2

Konzeption der Buslinien

Vorbemerkung

Die Gemeinde Moritzburg setzt sich gegeniiber dem OPNV-Aufgabentrager Landkreis MeiRen
und dem Verkehrsverbund Oberelbe fiir die nachfolgend genannten und beschriebenen Netzan-
passungen ein. Aufgrund der bis Ende 2019 bereits umfangreich umgesetzten Linienanpassung
erfuhr das Busliniennetz im Gemeindegebiet Moritzburg bereits eine weitgehende Optimierung.
Jedoch bedarf es mit dem Bau des Wendeplatzes am Abzweig zur Waldschénke und der Erwei-
terung der Haltestellen ,Rathaus” und ,Schloss" weiterer Anpassungen. Die Haltestellen ,Markt"
und ,RoRmarkt” sollen zuklnftig nicht mehr bedient werden. Dies verringert die Komplexitat bei
gleichbleibender hoher Angebotsqualitat im OPNV fiir Moritzburg, verlangt jedoch eine Anpas-

sung der Linienfuhrung.

Fur die Umsetzung des Konzepts ist eine weitere Umorganisation bestehender Linien vorzuneh-
men. Der verfolgte Ansatz besteht darin, durch eine Umstrukturierung die ,Isolation“ der Moritz-
burger Ortsteile untereinander aufzubrechen und zusatzliche Verbindungen direkt oder mit abge-
stimmten Ubergangsmaglichkeiten zwischen den Linien einzuordnen. Eine umsteigefreie Direkt-
verbindungen wird zwar vom Fahrgast i.d.R. préferiert, ist aber im landlich gepragten Raum nur

schwer umzusetzen.

Beschreibung der MalRnahmen

MaRnahme 1: Veranderte Linienfliihrung innerhalb im Ortsteil Moritzburg

Im direkten Vergleich der Abbildung 3 und Abbildung 4 zeigt sich, dass die Linien 405, 458 und
*477 nicht mehr Uber die derzeitigen Haltestellen ,Markt“ und ,RoBmarkt* verkehren. Die Linie
*477 wird zukinftig den Wendeplatz am Abzweig zur Waldschénke nutzen. Der Wendeplatz stei-
gert zudem die Attraktivitat der Kutschen, welche ebenfalls auf dem Parkplatz am Wendeplatz
als touristische Attraktion halten sollen. Gemal des Wegekonzeptes* verlauft der Kutschenweg
an der Haltestelle ,Abzweig Schanke" entlang bis zur Fasanerie. Die folgende Grafik 5 stellt einen

moglichen Entwurf der Haltestelle am Wendeplatz dar.

4 Wegekonzeption Fasanerie Moritzburg - Thesenpapier, Simonsen Freianlagen, 2015
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Grafik 5: Haltestellenentwurf des Wendeplatzes ,Abzweig Waldschanke*

Der Teil der Linie *477, welcher nur die Strecke zwischen Bahnhof Neustadt in Dresden und die
Haltestelle ,Markt" in Moritzburg bedient, beendet zuklinftig die Fahrt an der Haltestelle ,Abzweig
Waldschéanke®. Die Fahrten Uber die Haltestellen ,Markt‘ und ,Rol3markt entfallen. Die Linie be-
dient ab ,Abzweig zur Waldschénke" in Richtung Bahnhof Neustadt in Dresden nur noch die Hal-
testellen ,Schlof3* sowie ,Rathaus” und verlasst den Ortsteil Uber die Haltestelle ,Waldstra3e/
Bahnhof. Damit die Fahrgéste eine Mdglichkeit besitzen, auch in Fahrtrichtung zum Bahnhof
Neustadt in Dresden der Linie zuzusteigen, werden die beiden Haltestellen ,Schlo3* und ,Rat-
haus” um einen Haltesteig erweitert. Daraus ergibt sich der Vorteil, dass die Fahrgaste die Ge-
genfahrtrichtung erkennen und nicht eine Haltestelle in der parallel verlaufenden StrafRe aufsu-
chen mussen. Fir Nichtortskundige ist die Zuordnung im Bestand auf Grund der fehlenden Sicht

zur Haltestelle in die Gegenrichtung erschwert.

Die Linien 405 ebenfalls 458 wenden nach wie vor am Bahnhof in Moritzburg, jedoch bedienen
die Linien zukinftig nicht mehr die Haltestellen ,Markt* und ,RolBmarkt“. Diese Linienflihrung wird
auch die Linie M Ubernehmen. Daraus resultiert eine bessere Verknupfung mit der Schmalspur-
bahn im Ausflugsverkehr. Diese Fuhrung entspricht der ,Dresden-Elbland-Tour", welche gemein-
sam mit den Tourismusverbanden und dem VVO vermarktet wird. Ein Halt innerhalb des Orts-
kerns ist fiir die Linie M von groRer Bedeutung. Ahnlich wie bei der Linie *477 ergibt sich aus der
neuen Linienflhrung eine leichtere Begreifbarkeit. Die nicht genutzten Haltestellen sind zurlick-

zubauen.

MaRRnahme 2: Erweiterung des Linienweges der Linie 400 von Dippelsdorf nach Reichenberg

Wie die Analyse zeigt, sind besonders die Ortsteile Dippelsdorf und Reichenberg schlecht durch
den OPNV an Moritzburg angebunden. Um die ,Isolation* der Ortsteile untereinander aufzubre-

chen, wurde mit dem zweiten Teil-Konzept die MaBnahme entwickelt, dass die Linie 458 nicht
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wie ursprunglich Moritzburg von Nordwesten uber die Mei3ner Strafle anféhrt, sondern stdlich
Uber die Ortsteile Friedewald-Dippensdorf sowie Reichenberg und Uber die Schlossallee Moritz-
burg bedient. Dadurch wirden deutliche Mehrkosten von ca. 162.000 Euro entstehen, aber
gleichzeitig steht dem eine wesentlich bessere Anbindung durch die Verdichtung des Taktes so-
wie eine verbesserte ErschlieRungssituation gegeniiber. Zum Stand 12/2021 wurde die Anderung
noch nicht umgesetzt. Mit der Umsetzung empfiehlt es sich, dass die Linie 458 ebenfalls den
Wendeplatz nutzt und die Haltestellen innerhalb des Ortsteil Moritzburg im gleichen Schema be-
dient wie die Linie *477.

Alternativ kann die Linie 400 um die Strecke ,Dippelsdorf, GroRenhainer Strafl3e" bis ,Reichen-
berg, Feldschlésschen” erweitert werden. Hinzukommen die zwei Haltestellen ,Gasthof* und
JFeldschléRchen”. Der Fahrweg verlangert sich um 2,7 km und die Fahrzeit um 7 Minuten fiir den
Regionalbus. Unter der Bedingung, dass die Fahrzeiten der Linien 400 und/oder *477 angepasst
werden, kénnen die Fahrgaste zwischen den beiden Linien umsteigen. Zum Ende der Fahrt kann
der Bus im Kreisverkehr wenden. Durch die h6here Bedeutung der Haltestelle, empfiehlt es sich
die Haltestelle ,Feldschléssen* nach der Prinzipskizze aus dem zweiten Teil des OPNV-
Konzeptes auszubauen (siehe Grafik 6). Die MalRhahme gewahrleistet einen verkirzten Umstei-
geweg zwischen den Haltesteigen an der Grol3enhainer Stral3e sowie denen der Dresdner Stral3e

und ermdglicht einen Halt fir Betriebspausen des Regionalbusses nach Beendigung der Fahrt.

Verlegung R

Sicherung Fulganger-

querungen erforderlich |
Alternativen Halte- |
steig in FR West

Grafik 6: Prinzipskizze Verlegung Steig 3 + 4 an der Haltestelle ,Reichenberg, Feldschl6Rchen*

MaRnahme 3: Erweiterung der Linie M auf ein ganzjahriges Angebot

Die Analyse zeigte ebenfalls ein Defizit bei der Verbindung zwischen dem S-Bahnhof in Meifl3en

und Moritzburg. Mit der Linie M besteht zwar eine direkte Verbindung, aber diese verkehrt nur
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7.3

saisonal in den Monaten von April bis Oktober. Mit der Ausweitung des Fahrplans auf das ganze
Jahr ist Moritzburg dauerhaft an diesen wichtigen Verknipfungspunkt zum SPNV angebunden.
Im Einzugsbereich der Haltestelle in weniger als 500 m befindet sich unter anderem das Franzis-
kaneum Gymnasium und in 650 m die Pestalozzi-Oberschule. Durch eine bessere Verbindung

kénnen die Einwohner in Moritzburg auf ein erweitertes Bildungsangebot zurlickgreifen.

Kosten

Im Folgenden sind die Leistungen und damit verbundenen betrieblichen Kosten tiber alle Wo-
chentage dargelegt. Hierbei wird der Bestand mit den Anderungen verglichen, die durch die Um-
setzung des Konzepts entstehen. Als Bemessungsgrundlage gilt der Fahrplan auf3erhalb der
Schulferienzeit im Bestand. Hiermit wird der Anspruch gesetzt, den Alltags-OPNV unabhéngig
vom Schilerverkehr zu starken. Weiterhin basiert die Kostenschatzung auf Erfahrungswerten in
vereinfachter Form unter Zugrundelegung von Kosten je Fahrplankilometer (Kostensatz: 2,50
Euro/ Fpl-km). Es werden nur die Kosten betrachtet, die innerhalb der Gemeinde Moritzburg ent-
stehen. Alle folgenden erlauterten Kosten (Werktage + Wochenenden/Feiertage) der Maf3nah-

men sowie die Relationen zum Bestand sind in der Tabelle 7 dargestellt.

Gesamtkosten in Euro Anderung

Bestand MaRnahme Absolut Relativ
Status Quo 577.701 - - -
MafRnahme 1 - 589.544 +11.843 2%
MalRnahme 1.1 - 662.760 + 85.059 15 %
MafRnahme 1.2 - 618.846 +41.145 7%
MalRnahme 2 - 693.531 +115.830 20 %
MafRnahme 2.1 - 647.901 +70.200 12 %
MalRnahme 3 - 593.931 +16.230 3%
MalRnahme 3.1 - 643.071 + 65.370 11 %

Tabelle 7: Mehrkosten pro Jahr der Mal3nahmen im Vergleich zum Bestand (Alle Wochentage)

Kosten der MalRnahme 1: Veranderte Linienfiihrung innerhalb im Ortsteil Moritzburg

Bei der MaRnahme 1 fallen die Mehrkosten mit insgesamt rund 12.000 Euro p.a. nur gering aus.
Dies entspricht einer Steigerung von etwa 2 %. Das Resultat ergibt sich aus der geringfligigen
Wegabweichung tber den Wendeplatz und dem zuvor genannten Wegfall der Haltestellen. Die
Mehraufwendungen sind nahezu allein auf die Linie *477 zuriickzufihren. Bei den Ubrigen Linien

ergeben sich keine signifikanten Anderungen.

Fur die Taktdichte am Wochenende wird bei der Linie *477 kein Handlungsbedarf gesehen, da

die Haltestellen auf der Strecke zwischen Moritzburg und Dresden im Stundentakt und in der
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Sommerzeit in einem 30-minitigen Takt bedient werden. Dies wird fur den Alltags- und Touris-
musverkehr als ausreichend eingeschéatzt. Von den 12.000 Euro ergeben sich 2.000 Euro allein

aus der veranderten Linienfiihrung am Wochenende.

Die MaBnahme 1.1 betrachtet zusatzlich zur MaBnahme 1 eine Taktverdichtung der Linie 405.
Derzeit verkehrt die Linie ganztagig an den Werktagen in einem zweistiindigen Takt und hat ins-
gesamt sieben Fahrtenpaare pro Tag. Fir ein attraktives Angebot empfiehlt sich die Linie min-
destens in der Hauptverkehrszeit in einem stiindlichen Takt verkehren zu lassen und den Takt zu
verlangern. Demnach wird folgende Bedienung Uber einen Werktag (Mo-Fr) zur Abdeckung der

Nachfrage empfohlen:

Nachfrage Spanne Taktdichte Stunden
Hauptverkehrszeit 1 6 -9 Uhr stiindlich 6,7,8,9
Nebenverkehrszeit 1 9 —-16 Uhr zweistlindlich 11, 13, 15
Hauptverkehrszeit 2 16 — 18 Uhr stiindlich 16, 17, 18
Nebenverkehrszeit 2 18 — 22 Uhr zweistlindlich 20, 22

Tabelle 8: Bedienung in den Haupt- und Nebenverkehrszeiten bei Taktverdichtung

Die Anzahl der Fahrtenpaare eines Werktages erhoht sich von 7 auf 12. Durch die Anpassung
des Taktes haben die Ortsteile Moritzburg und Auer eine verbesserte Verbindung zur Stadt
Coswig. Die Linie verkehrt bis zum S-Bahnhof in Coswig, welcher einen wichtigen Verknipfungs-
punkt zum SPNV darstellt. Die Mehrkosten der Linie 405 belaufen sich durch den gesteigerten
Takt und die geénderte Linienfihrung auf rund 57.000 Euro. Dies entspricht einer Steigerung von

14 % im Vergleich zum Status quo.

Das Angebot der Linie 405 ist am Wochenende mit 5 Fahrtenpaaren in einem 2-Stunden-Takt
und einem Bedienzeitraum bis ca. 18 Uhr als mangelhaft zu werten. Es wird ein Bedienzeitraum
von 8 bis 20 Uhr in einem 2-Stunden-Takt empfohlen. Die Anzahl der Fahrtenpaare steigt von 5
auf 7 und entspricht Mehraufwendungen von etwa 9.000 Euro pro Jahr. Durch die erwartbare
héhere Nachfrage durch den Tourismus in den Monaten von April bis Oktober, wird eine saiso-
nale héhere Taktdichte &hnlich der Tabelle 8 auch am Wochenende empfohlen. Bei einer Anzahl
von 10 Fahrtenpaaren entsteht ein Mehraufwand von etwa 16.000 Euro allein fir den Bedienzeit-

raum an den Wochenenden.

Insgesamt belaufen sich die Mehrkosten der MaRnahme 1.1 auf rund 85.000 Euro. Dies umfasst
die Kosten der MaRnahme 1 (12.000 Euro) und die Kosten der Linie 405 (73.000 Euro).

In der MaBhahme 1.2 werden fir die Linie 458 neben der verénderten Linienfihrung aus der
MaRnahme 1 ebenfalls die Taktzeiten angepasst. Fur ein attraktives Angebot an den Werktagen
empfiehlt es sich, die Taktdichte ebenfalls nach der Tabelle 8 anzupassen. Demnach erhéht sich
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die Anzahl der Fahrtenpaare von 9 auf 12. Die Mehrkosten fiir die Taktverdichtung der Linie 458
belaufen sich auf rund 19.000 Euro.

Am Wochenende ist das Angebot der Linie mit 3 Fahrtenpaaren stark ausgedinnt. Um eine bes-
sere Verknupfung Moritzburgs mit dem landlichen Raum und ein bedarfsgerechtes Mindestange-
bot zu gewahrleisten, wird hier ein 2-Stunden-Takt zwischen 9:00 und 21:00 Uhr empfohlen. Die

Anzahl der Fahrtenpaare steigt auf 7 und somit die Mehrkosten auf rund 10.000 Euro.

Insgesamt belaufen sich die Mehrkosten der MaRnhahme 1.2 auf rund 41.000 Euro. Dies umfasst
die Kosten der MaRnahme 1 (12.000 Euro) und die Kosten der Linie 458 (29.000 Euro).

AbschlieRend belaufen sich die Mehrkosten der MalZnahme 1 einschlieRlich der erhdhten Takt-
dichte der Buslinien 405 und 458 auf rund 114.000 Euro. Diese bestehen aus den Mehrkosten
an den Werktagen von 86.000 Euro zzgl. des angepassten Angebotes am Wochenende in Héhe
von 28.000 Euro.

Kosten der MaBnahme 2: Erweiterung des Linienweges der Linie 400 von Dippelsdorf nach Rei-

chenberg

Die Umsetzung der Malinahme 2 verursacht voraussichtlich Mehrkosten von rund 116.000 Euro,
was einer Steigerung von 20 % im Vergleich zum Bestand entspricht. In dieser Mal3nahme wer-
den die Haltestellen von der Linie 400 an den Werktagen in einem halbstiindigen Takt bedient.
Da diese Taktdichte im bevolkerungsschwachen Raum und der daraus resultierende Aufwand
nur einem geringen Nutzen gegenubersteht, kann die Taktdichte an Werktagen auf eine Stunde
angepasst werden. Dadurch kénnen die Mehrkosten auf rund 70.000 Euro reduziert werden
(siehe Malinahme 2.1).

Das Angebot der Linie 400 besteht am Wochenende aus 10 Fahrtenpaaren. Da die Verbindung
teils durch die L6Rnitzgrundbahn erganzt wird, wird eine Steigerung des Angebotes am Wochen-
ende als nicht notwendig angesehen. Jedoch ist zu priifen, ob ein Anschluss zur Linie *477 um-
setzbar ist. Durch den langeren Fahrtweg bei gleicher Taktdichte ergeben sich rund 14.000 Euro

Mehraufwendungen allein fuir die Wochenenden.

Kosten der MaBnahme 3: Erweiterung der Linie M auf ein ganzjahriges Angebot

Durch die Ausweitung des Angebots der Linie M auf eine ganzjahrige Bedienung ergeben sich
Mehraufwendungen in H6he von rund 16.000 Euro pro Jahr. Aufgrund der ganzjéhrigen Bedie-
nung und den genannten Bildungseinrichtungen in Meil3en ergeben sich dadurch neue Mdéglich-

keiten insbesondere fur den Schilerverkehr. Damit diese auch vollumfanglich genutzt werden
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kénnen, ist die Taktdichte an den Werktagen entsprechend der Tabelle 8 anzupassen. Dadurch

steigt die Anzahl der Fahrtenpaare von 5 auf 12 und die Kosten auf rund 50.000 Euro.

Am Wochenende ist ein @hnliches Angebot wie auch bei der Linie 458 zu schaffen, da insbeson-
dere der Tourismus von einer besseren Verbindung profitiert. Es wird eine Anzahl von 10 Fahr-
tenpaaren in einem 2-Stundentakt empfohlen. Die Mehrkosten werden auf rund 16.000 Euro ge-

schéatzt.

Werden alle Anderungen iibernommen, liegen die Mehraufwendungen bei rund 238.000 Euro pro
Jahr. Dies schlief3t die MaRnahme 1.1, MaRnahme 1.2, MaRnahme 2.1 und MaRnahme 3.1 ein.
Es ist zu beachten, dass die Kosten (rund 12.000 Euro) der angepassten Linienfiihrung der Linie
*477 sowohl in MaBnahme 1.1 als auch in MaRnahme 1.2 inbegriffen sind. Den gréf3ten Kosten-
anteil besitzt die MaRnahme 2, welcher durch eine stiindliche Taktdichte reduziert werden kann.
Von einem besseren Angebot am Wochenende profitiert insbesondere der Tagestourismus. Das
Angebot kann nochmals mit ausreichend Stellplatzen fur Fahrrader in den Bussen verstarkt wer-
den. Dieses beinhaltet die gednderte Linienfilhrung und eine héhere Fahrtenanzahl.

Hinzukommen die Kosten fir den Ausbau der Haltestellen, die fir die Umsetzung notwendig sind.
Insbesondere die Aufwendungen aus der MaRnahme 2.1 im Zusammenhang mit dem Ausbau
der Haltestelle ,Feldschldéf3chen” stehen einem signifikant groBeren Nutzen fur die Bewohner in
Friedewald, Dippelsdorf und Reichenberg gegentber. Die MaRnahme kann ein Grof3teil der Iso-
lation der Ortsteile untereinander und mit Moritzburg reduzieren. Insgesamt profitieren die Orts-

teile von einer besseren Anbindung zum Bahnhof Neustadt in Dresden durch die Linie *477.

Anpassung der Umsteigebeziehungen

Umsteigebeziehung zwischen der Linien 400 und *477

Damit ein attraktiver Anschluss zwischen der Linie *477 und 400 in der MalRnahme 2 und 2.1
gewabhrleistet wird, miissen die Fahrzeiten der Linien geringfligig angepasst werden. Derzeit ist
zu beachten, dass die Linie 400 dauerhaft und mit allen Fahrten zur Linie 475 durchgebunden ist.
Dies war notwendig, um die bestehende Verbindung von Radebeul-West, Friedewald und Dip-
pelsdorf nach Boxdorf zu gewéhren. Die Linie 400 hat so viele verschiedene Fahrplanzwénge,
u.a. die S-Bahn-Anschlisse in Radebeul-West und -Ost, dass eine Fahrplananpassungen nur mit
einer auerst umfangreichen Konzeptionierung alle betroffenen Linien mdglich ist. Ohne die An-
passung ist haufig eine Umsteigezeit von mindestens 20 Minuten gegeben, die fir die Fahrgaste

nicht attraktiv genug ist (siehe Tabelle 9).
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Kern-Ankunftszeit - Reichenberg, | Anschluss- | Empfehlung
FeldschléRchen zeit

400 —» 477

Richtung 48 :09 21 min Durch Anpassung der Fahrplane
Moritzburg die Umsteigezeit um 11 Minuten
:18 :39 21 min .
verringern

400 «—— *477

Richtung :33 :08 25 min Durch Anpassung der Fahrplane
Dippelsdorf die Umsteigezeit um 15 Minuten
:03 :38 25 min .
verringern

Tabelle 9: Kernankunftszeiten der Linien 400 sowie *477 und resultierende Umsteigezeit

Der NVP gibt fir Gemeinden wie Moritzburg keine Richtwerte zur Umsteigezeit vor. Als kleinste
Kategorie ist fur Grundzentren ein Richtwert mit einer maximalen Umsteigezeit von 15 Minuten

vorgegeben. Davon sind 10 Minuten als Wartezeit und 5 Minuten als Wegezeit definiert.

Ohne Anpassung der Fahrzeiten der MalRhahme 2 besteht bei der Fahrtrelationen in Richtung
Moritzburg, bei denen an der Haltestelle ,Reichenberg, FeldschléRchen* der Umstieg von der
Linie 400 auf die Linie +477 erfolgen muss, eine Anschlusszeit von 21 min zwischen Ankunft der
Linie 400 zur Minute 48 (z.B. 9:48 Uhr) und Ankunft/Abfahrt der Linie +477 zur Minute 09 (z.B.
10:09 Uhr). Umsteigezeiten oberhalb von 15 Minuten sind bereits als unattraktiv zu bewerten.
Hier empfiehlt es sich, dass die Linie 400 die Haltestelle etwa 11 Minuten spéater bedient. Da die
Linie 400 im Fahrplan einen Umstieg zur Linie 475 vorsieht, ist zu prifen, welche Anpassungen
gegebenenfalls auch dort vorzunehmen sind. In entgegengesetzter Fahrtrichtung ergibt sich eine
ahnliche Problematik. Hier betragt die Umsteigezeit ohne Anpassung 25 Minuten. Wird der Fahr-
plan der Linie 400 so angepasst, dass diese 15 Minuten spater von der Haltestelle Feldschléssen
abfahrt, dann kann die Umsteigezeit auf 10 Minuten verringert werden. Da die Linie *477 im Fahr-
plan eine Vielzahl von Umstiegen an wichtigen Verknupfungspunkten (z.B. in Gro3enhain an den
Regionalexpress) vorsieht, fallt dessen Anpassung des Fahrplanes wesentlich komplexer aus
und ist damit nicht zu empfehlen. Anschlussmdglichkeiten bei Kreuzung der Linien missen

zum/vom PlusBus gewéhrleistet werden, damit dieser seine Funktion beibehélt.

Eine zeitliche Anpassung der Fahrplane der Linien 405 und 458 sind im grof3eren Ausmalf3 nicht

noétig, da sich die Linienfihrung nur marginal andert.

Umsteigebeziehung zwischen der Linien 405 und *477

Ausgehend von der Annahme, dass eine Verbindung zwischen Auer und Dresden uber Moritz-

burg nachfragt wird, ist der Fahrplan der Linie 405 zeitlich anzupassen. Die Umsteigezeit der
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Fahrgéste von Auer nach Dresden belduft sich auf mindestens 17 Minuten. In die entgegenge-
setzte Richtung ist eine Umsteigezeit von unter 10 Minuten von Dresden nach Auer bereits mog-
lich. Nur in der Tageszeit von 9 bis 13 Uhr ist eine Umsteigezeit von 47 bzw. 39 Minuten nicht

vermeidbar, da die Linie *477 hier nur stiindlich verkehrt.

Kern-Ankunftszeit — Moritzburg, | Differenz Empfehlung
Markt bzw. Schloss

405 —» 477

Richtung 42 29 47 min Priifung der Anderung des Fahr-

Dresden plans gemaR folgendem Absatz
:59 17 min

405 «— *477

Richtung :55 146 9 min Keine Anpassung nétig, da Um-

Auer stieg mindestens einmal inner-

:16 39 min
halb von 10 Minuten méglich

Tabelle 10: Kernankunftszeiten der Linien 405 sowie *477 und resultierende Umsteigezeit

Da der Fahrplan der Linie 405 einen Anschluss mit der S-Bahn am Bahnhof Coswig vorsieht, ist
hier zu prifen, ob die Versorgungsqualitdt mit der Anpassung nicht negativ beeinflusst wird. In
Anbetracht der Tatsache, dass in Auer Anséssige einen attraktiven Verknipfungspunkt durch den
Bahnhof Coswig mit der Direktverbindung der Linie 405 besitzen, ist eine verbesserte Anbindung
zum Bahnhof Neustadt durch die Linie *477 nicht erforderlich. Die Erreichbarkeit ist mit der Linie
405 und einem Umstieg in die S-Bahn am Bahnhof Coswig in einem besseren Umfang vorhan-
den. Des Weiteren wirde sich die Anpassung negativ auf die Versorgungsqualitéat der Bewohner
von Barwalde auswirken.

Die Umsteigezeit der Linie 458 lasst sich mit der Fahrtrichtung zum Bahnhof Neustadt in Dresden
optimieren. Hier miissen Fahrgéste, die mit der Linie 458 aus Auer oder Steinbach ankommen,
mindestens 15 Minuten warten, um in die Linie 477 an der Haltestelle ,Markt* umzusteigen. Eine
Anpassung kénnte die Versorgungsqualitat der Bewohner verbessern. Da die Linie 458 vorrangig
auf den Schiulerverkehr ausgelegt ist, ist zu prifen, ob die angepassten Fahrzeiten nicht im Kon-

flikt mit den Betriebszeiten der Schule stehen.
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Kern-Ankunftszeit — Moritzburg, | Differenz Empfehlung
Markt bzw. Schloss

458 —p T477

Richtung 144 29 45 min Durch Anpassung der Fahrplane
Dresden die Umsteigezeit um 5 Minuten
:59 15 min .
verringern

405 «—— *477

Richtung 54 146 8 min Keine Anpassung nétig, da Um-

Grof3enhain stieg mindestens einmal inner-
16 38 min

halb von 10 Minuten méglich

Tabelle 11: Kernankunftszeiten der Linien 458 sowie *477 und resultierende Umsteigezeit

Zusammenfassend ist davon auszugehen, dass eine Anpassung der Fahrzeiten der Linie 405
und 458 nur geringfiigig die Angebotsqualitat steigert. Sollte das Angebot der Linie 400 um die
Haltestellen ,Gasthof* und ,Feldschléf3chen” in Reichenberg erweitert werden, dann ist eine An-
passung der Fahrzeiten unabdingbar, da anderen Falls das volle Potential der MalRhahme nicht

genutzt wird.

8. Sonderbetrachtung der L6RBnitzgrundbahn

Die LoRnitzgrundbahn bietet die einzige direkte Verbindung zwischen dem Ortsteil Moritzburg
und dem S-Bahnhof Ost in Radebeul an. Auf Grund der geringen Taktdichte stellt die Verbindung
nur geringfligig ein attraktives Angebot fur den Alltagsverkehr dar. AuRerhalb der L6Rnitzgrund-
bahn sind Reisende im Bestand bei der Verbindung auf mindestens einen Umstieg angewiesen.

Die Verbindungsqualitat ist im Vergleich zum MIV als schlecht zu bewerten.

Durch den Einsatz moderner Schienenfahrzeuge, welche parallel zum touristischen Dampfbetrieb
genutzt werden, kann die Anzahl der Fahrten und die Attraktivitat des OPNV gesteigert werden.
Der zusétzliche Einsatz von dampfbetriebenen Lokomotiven ist nicht zu empfehlen, da diese als
kosten-, wartungs- und personalintensiv eingeschatzt werden. Die erreichbare Geschwindigkeit
und Beschleunigung sind moderat. Der Zug benétigt fir die 16,6 km lange Strecke zwischen
Radebeul und Radeburg 51 Minuten. Fir die Strecke zwischen Radebeul und Moritzburg, welche
etwa die Halfe der gesamten Strecke entspricht, sind es durchschnittlich 27 Minuten. Als moderne
Schienenfahrzeuge gelten Dieseltriebwagen oder auch innovative Lésungen wie der Einsatz von
Hybrid- oder Elektrofahrzeugen mit Energiespeicherung, welche eine signifikant hohere Be-
schleunigung und Geschwindigkeit ermdglichen. Bei den Testfahrten mit dem EcoTrain konnten
die Funktionsfahigkeit des neuartigen dieselelektrischen Hybridantriebs und die theoretisch be-
rechneten Kraftstoffeinsparungen von etwa 30 % im Betrieb bestétigt werden. Der Freistaat Sach-

sen beteiligt sich bei der Umsetzung des Modellprojektes EcoTrain im Erzgebirgsnetz mit zusétz-
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lichen Mittel in Hohe von 60 Millionen Euro verteilt Gber zehn Jahres. Ein Ausbau von Oberleitun-
gen ist bei diesen Antriebsarten nicht notwendig. Vor der Umsetzung ist zu prifen, ob die daraus

resultierende steigende Belastung fiir die bestehende Bahninfrastruktur tragbar ist.

Mit Ausnahme der Haltestelle ,Bad, Friedewald" befindet sich auf der Strecke kein Ausweichgleis.
In diesem etwa 22-minltigen Zeitfenster kann zuzuglich eines Sicherheitszeitraums die einglei-
sige Streckenfihrung aus der Gegenrichtung nicht befahren werden. Eine Taktdichte von deutlich
unterhalb einer Stunde ist somit nicht mdglich. Unter Annahme, dass die modernen Triebwagen
eine Durchschnittsgeschwindigkeit von 25 km/h erreichen, sinkt die Reisezeit der Gesamtstrecke
auf 40 Minuten. Die Teilstrecke zwischen Radebeul und Moritzburg wére in etwa 20 Minuten zu
absolvieren. Eine Taktdichte unterhalb einer Stunde einschlie3lich der zeitlichen Sicherheiten ist

hier ebenfalls nur schwer zu realisieren.

Abschlie3end ist festzuhalten, dass durch den Einsatz eines zusatzlichen Triebwagens die bis-
herige Bedienzeiten von 2,5 Stunden auf etwas mehr als eine Stunde gesenkt werden kann. Dazu
bedarf es Anpassungen am Fahrplan, insbesondere da die Bedienzeiten teils deutlich zwischen
einer halben und zwei Stunden schwanken. Eine einheitliche Taktung von einer Stunde ist zu
empfehlen. Die freien Kapazitaten sind durch innovative Antriebsarten zu erganzen. Das Angebot
soll ausdriicklich nicht als Konkurrenz zum touristischen Betrieb der Dampfziige, sondern als er-

ganzendes Angebot mit dem Fokus auf die Alltagsnutzer sein.

5 www.medienservice.sachsen.de
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9.
9.1

9.2

MalRRnahmen an Haltestellen

Vorbemerkung

Neben der Fahrplangestaltung miussen einige Haltestellen so ertlichtigt werden, dass das konzi-
pierte Busangebot praktisch bedient werden kann. Die notwendigen Anpassungen sollen im Fol-
genden beschrieben werden. Bislang sah es die Linienfihrung vor, dass ein Grof3teil der Halte-
stellen im Inneren des Ortsteils nur aus einer Richtung (Einrichtungshaltestellen) bedient werden.
Mit der Einrichtung des Wendeplatzes werden die Haltestellen ,Markt* und ,RoBmarkt” nicht mehr
bedient. Im gleichen Zug werden die Haltestellen ,Schlof3* und ,Rathaus” so erweitert, dass diese
aus beiden Richtungen von den Linien angefahren werden kénnen. Auch hat die Analyse gezeigt,
dass viele Haltestellen nicht den Anforderungen der Barrierefreiheit entsprechen. Hier weist be-

sonders bei der Haltestelle ,Fasanerie* dringenden Handlungsbedarf auf.

Haltestellengestaltung Fasanerie und Wildgehege

Im Strategiekonzept vom Jahr 2017 des VVO wurde die Haltestelle ,Fasanerie” als wichtige Hal-
testelle bewertet. Die Haltestelle ist ein wichtiger Zugangspunkt fuir Touristen. Neben dem Fasa-
nenschlésschen befinden sich dort eine Vielzahl von touristischen Attraktionen. Dazu gehdren
unter anderem der Leuchtturm und die Gastronomie. Die umliegenden Griinanlagen gelten als
beliebtes Naherholungsgebiet. Im Zusammenhang mit einem Gehweg, der von der Haltestelle
.Fasanerie" entlang der Radeburger Stral3e zum Wildgehege fiihrt, gewinnt die Haltestelle noch-
mals an Bedeutung. Trotz der hohen Bedeutung ist die Haltestelle in keinem anforderungsge-

rechten Zustand, welcher eine sichere Nutzung erlaubt.

Der gemeinsame Rad- und Gehweg entlang Radeburger Strale zum Wildgehege sowie der Geh-
weg und Feldweg zur Fasanerie sind mindestens mit wassergebundener Oberflache zu befestig-
ten, sodass auch bei ungunstigen Witterungsverhaltnissen ein sicheres Fortbewegen gewahrleis-
tet ist. Durch die MalRnahme verkirzt sich die Entfernung zum Wildgehege auf rund 400 Meter.
Der Weg vom geplanten Wendeplatz an der Haltestelle ,Abzweig Waldschanke" betragt hingegen
rund 1,1 km. Von einer Verlagerung des Wendeplatzes zur Fasanerie ist aufgrund der Grund-

stiickseignung und der benétigten Flachenversiegelung abzusehen.

Da sich direkt am Haupteingang des Wildgeheges der Besucherparkplatz befindet, ist fur die
Besucher, welche mit dem OPNV anreisen, dort ebenso eine Bushaltestelle einzuplanen. Die
Linie 477 fahrt direkt daran vorbei und die Gaste missen derzeit noch einen 400 Meter langen
Ruckweg entlang der StralBe auf sich nehmen, was als duf3erst unattraktiv gegeniiber dem PKW-
Besucher empfunden wird. Mit der direkten ErschlieRung des Wildgeheges kann der Weg auf ein
Minimum reduziert werden. Des Weiteren kann eine bessere Anbindung des Wildgeheges an den
OPNV voraussichtlich die saisonale hohe Auslastung des anliegenden Parkplatzes reduzieren.

Mit einer moglichen Durchquerung des Wildgeheges ergibt sich ein neuer Zugang zur Fasanerie.
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9.3

Hierbei bietet sich perspektivisch eine Kooperation zwischen den Betreibern des Wildgeheges
und der Verkehrsgesellschaft an. So kdnnten beispielsweise verginstigte Eintrittspreise an die

Vorlage des VVO-Tickets der Besucher gekoppelt sein.

Haltestellen mit dem Wartebereich im Seitenraum stellen im Busverkehr die Giberwiegenden und
Ublichen Entwurfssituationen dar. Zu den méglichen Bauformen gehdren das Halten am Fahr-
bahnrand und die Busbucht. Aufgrund des héheren Zeitaufwands bei der Fahrgastabfertigung im
regionalen Busverkehr und dem daraus resultierenden Rickstau des Kfz-Verkehrs, ist in der Re-
gel die Bauform als Busbucht vorzuziehen. Jedoch um den Flacheneingriff zu minimieren, wird
die Bauform mit Halt am Fahrbahnrand empfohlen. Des Weiteren ist davon auszugehen, dass
bei den prognostizierten Verkehrsmengen ein Halt am Fahrbahnrand den Verkehrsfluss nicht au-
Berordentlich beeintrachtigt. Die Landesverkehrsprognose 2030¢ fiir den Freistaat Sachsen gibt

hierbei eine Verkehrsmenge von rund 3500 Kfz/24h an.

GemalR der EAO sollte die nutzbare Breite der Warteflache mindestens 2,5 m betragen. Im Tiir-
bereich vor Einbauten ist stets eine Durchgangsbreite von 1,5 m freizuhalten. In unmittelbarer
Né&he zur Haltestelle wird eine Querungshilfe in Form einer Mittelinsel empfohlen. Diese verbes-
sert als geschwindigkeitsdampfende Mafl3nahme die Ortseinfahrtssituation und steigert im Zu-
sammenhang mit einer reduzierten zulassigen Héchstgeschwindigkeit die Sicherheit der Ful3gan-

ger und Radfahrer.

Ertiichtigung der weiteren Haltestellen

Auf Grund des Wegfalls der Haltestellen ,Markt* sowie ,RoBmarkt* und daraus resultierenden
geanderten Linienfuhrung sind die Haltestellen ,Rathaus” und ,Schloss" so zu ertiichtigen, dass
diese aus beiden Fahrtrichtungen bedient werden kénnen. In diesem Zusammenhang wird ge-
geniber des Kathe-Kollwitz-Platz eine gleichnamige Haltestelle, wie in der folgenden Grafik dar-
gestellt empfohlen. Die Haltesteige sind entsprechend den VVorgaben barrierefrei auszubauen. Es
ist zu prifen, in welchem Umfang die begrenzte Flache den barrierefreien Ausbau einschrankt.
Die nicht genutzten Haltestellen sind zuriickzubauen, um das Stadtbild nicht negativ zu beein-

flussen bzw. Instandhaltungskosten zu vermeiden.

8 PTV, Landesverkehrsprognose 2030 fiir den Freistaat Sachsen
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Grafik 7. Standort der Haltestelle Kathe-Kollwitz-Platz

Dem Bahnhof kommt nach der Untersuchung des VVO nur eine durchschnittliche Bedeutung fur
den OPNV zu. Durch einen erganzenden Betrieb der LoRnitzgrundbahn fiir den Alltagsverkehr
mit alternativen Antriebsarten und einer stiindlichen Taktung wirde die Bedeutung des Bahnho-
fes als Verknupfungspunkt steigen. Folglich ist der barrierefreie Zugang des Bahnhofes unter
Beachtung des Denkmalschutzes zu verbessern. Zusétzlich wird bei der angrenzenden Bushal-
testelle empfohlen, die Ausstattung unter anderem um einen Wetterschutz sowie Sitzgelegenhei-
ten zu erweitern. Es empfiehlt sich die StraBe ,Am Bahnhof* nur fir den Einrichtungsverkehr
entsprechend der Busfiihrung freizugeben, da der Busverkehr haufig durch die parkenden Fahr-

zeuge im Zusammenhang mit dem Gegenverkehr behindert wird.

Mit dem geplanten Wendeplatz erhélt die Haltestelle ,Abzweig Waldschanke" insbesondere fir
den Tourismus eine hohe Bedeutung. Das ausreichende Platzangebot erméglicht voraussichtlich

einen vollstandigen barrierefreien Ausbau.

Trotz der geringen Bedeutung gemal3 der Untersuchung des VVO sind die Haltestellen ,Mittel-
teichbad" und ,Gértnerei Bauditz* mittelfristig im Bereich der Ausstattung und Barrierefreiheit zu

ertlichtigen.
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10.

Fur ein leichteres und eindeutiges Verstandnis seitens des Fahrgastes empfiehlt es sich den Na-
men der Haltestelle ,Kalkreuther StraRe" anzupassen. Da das Kathe-Kollwitz-Haus ebenfalls eine
beliebte Besucherattraktion ist und einen signifikanten Orientierungspunkt darstellt, empfiehlt es

sich die Haltstelle in ,Kollwitz Haus* umzubenennen.

Zusammenfassung

Die Analyse hat gezeigt, dass ein gutes OPNV-Angebot in der Gemeinde Moritzburg geschaffen
wurde. Hier ist das Plus-Bus-Konzept der Linie *477 hervorzugeheben, das mit einer einheitlichen
Linienfihrung sowie Taktdichte die wichtigste Verbindung darstellt. Diese verbindet unter ande-
rem den Ortsteil Moritzburg mit dem Oberzentrum Dresden. Das OPNV-Angebot wird durch wei-
tere Linien ergénzt, die einen Anschluss zur Linie *477 ermdglichen. Dadurch wird weitestgehend
die Isolation der Ortsteile untereinander aufgehoben. Ausnahmen stellen die Ortsteile Reichen-

berg und Dippelsdorf/ Friedewald dar.

Die MaRBnahme 1 sieht eine effizientere Linienflihrung innerhalb des Ortsteils Moritzburg vor. Die
Haltestellen ,Markt* und ,RoBmarkt* werden nicht mehr bedient. Gleichzeitig missen die Halte-
stellen ,Schloss” und ,Rathaus* fur eine Bedienung in beide Richtungen ertiichtigt werden, was
jeweils einen weiteren Haltesteig an den Haltestellen voraussetzt. Des Weiteren wird die Halte-
stelle ,Abzweig Waldschanke" so umgestaltet, dass diese einen Wendeplatz fur die Regional-

busse besitzt.

Im Ergebnis wird die Linienfiihrung bei gleichbleibender Angebotsqualitat so vereinfacht, dass
Fahrgéaste die Haltestelle der Gegenfahrtrichtung leichter auffinden. Der Wendeplatz steigt in der
Bedeutung als wichtigster Verkniipfungspunkt zum regionalen Busverkehr und als Zugang fur
den Tourismus. Die Kalkulation ergab Mehraufwendungen in H6he von 10.000 Euro p.a., die
einem deutlich gréReren Nutzen gegeniberstehen. Wird der Takt und die daraus resultierende
Fahrtenanzahl der Linien 405 und 458 gesteigert, belaufen sich die Kosten auf rund 90.000 Euro

p.a..

Die MalRnahme 2 verringert die Isolation der Ortsteile Reichenberg und Dippelsdorf/ Friedewald
von den weiteren Ortsteilen insbhesondere Moritzburg. Die Linienfiihrung der Linie 400 wurde ver-
langert und die Betriebszeiten so angepasst, dass ein Umstieg zur Linie *477 gewahrleistet ist.
Der Umstieg erfolgt an der Haltestelle ,Feldschlésschen®. Bei einem angepassten stiindlichen
Takt belaufen sich die Mehraufwendungen auf rund 56.000 Euro p.a.. Hinzukommen die Aufwen-

dungen die fur die empfohlene Ertlichtigung der Haltestelle entstehen.

Perspektivisch kann ein ,Birgerbus“-Konzept ebenfalls die Isolation der Ortsteile untereinander

verbessern. Bewohner der Gemeinde erklaren sich bereit, die Verbindung der Ortsteile mit einem
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Kleinbus zu verbessern. Dieser konnte als Rufbus mit einem elektrischen Antrieb eingesetzt wer-
den. Erste Ideen, wie der ,Moritzburger - E Kleinbus- rentnergesteuert”, stehen noch am Anfang

der Entwicklung und sind in einer gesonderten Untersuchung zu betrachten.

Durch die Erweiterung der Linie M auf ein ganzjahriges Angebot erhalten die Biirger in Moritzburg
einen besseren Zugang unter anderem zu weiterfiihrenden Schulen und weiteren offentlichen
Einrichtungen. Dem gegenibersteht ein jahrlicher Mehraufwand von 56.000 Euro pro Jahr, wenn

zu dem Ganzjahresbetrieb auch die Anzahl der Fahrtenpaare von 5 auf 12 erhéht wird.

Das Angebotsqualitat der LoRnitzgrundbahn kann durch weitere Triebwagen mit vorzugsweise
innovativen Antriebstechnologien und einer stiindlichen Taktung verbessert werden. Durch die
eingleisige Fihrung und fehlender Ausweichgleise ist eine Taktdichte, die deutlich unterhalb einer
Stunde liegt, schwer umzusetzen. Auch wird der finanzielle und organisatorische Aufwand als

hoch eingeschatzt. Das Nutzenverhéltnis ist daher im Detail zu prifen.

Perspektivisch bietet sich ein Kooperationsmodel zwischen dem OPNV und den Einrichtungen
an, welche einen unmittelbaren Nutzen aus den Zubringerlinien ziehen. Dies kann Anreize fir die
Nutzung des OPNV sowie auch fiir den Besuch der Einrichtungen schaffen. Solche Einrichtungen
sind aus Sicht des Ortschaftsrates Moritzburg die Kulturlandschaft Moritzburg GmbH, Staatsforst
mit dem Wildgehege, das Landesgestiit und die Schldsserverwaltung. So kénnten beispielsweise

vergunstigte Eintrittspreise an die Vorlage des VVO-Tickets der Besucher gekoppelt sein.

Die meisten Haltestellen bieten eine Grundausstattung (z.B. Wetterschutz, Sitzgelegenheiten
usw.), haben aber ein deutliches Defizit im Bereich der Barrierefreiheit. Mit dem Umbau der Hal-
testellen sind auch die Vorgaben der Barrierefreiheit umzusetzen. Schon bestehende Haltestellen

sind nach ihrem Prioritatsstatus zu ertlichtigen.

Mit der Umsetzung der MaRnahmen kann das schon gute OPNV-Angebot einschlieRlich die Ver-
bindungsqualitat zwischen den Ortsteilen und den umliegenden Stadten verbessert werden. Mit
einem umfanglichen OPNV-Angebot wird der landliche Raum in sich sowie an das Verkehrsnetz
der Landeshauptstadt Dresden verknlpft. Dies férdert neben dem Tourismus auch die Wohnat-
traktivitat der Moritzburger Birger und bietet die Mdglichkeit den MIV in der Gemeinde Moritzburg

teils zu subventionieren.

1241 _OPNV-Konzept Moritzburg Teil 11l Seite 39
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|
IVAS

'm von Moritzburg, Rathaus nach: 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00
(4 4 ' :min Rz B :min. Rz B :min. Rz Bl :min. Rz B | :min Rz B :min. Rz B | :min Rz ‘min. Rz B
7 min.JAuer, Gasthof F 149 :0 :53 F 53 :53 53
.53 54 54 54
8 min.|Boxdorf, Am Grunde 13 29 9 29 29 29 29 29
:59 49 :29 :59 :59
:59
18 min.JCoswig, Bahnhof 13 52 min.|E 112 60 min.|E 0 54 29 56 min.|E 54 53 54
:59 56 min.|E 9 :59 56 min.|E :59 56 min.|E
9 54 min.|E
:29 56 min.|E
.53 53 min.|E
:59 56 min.|E
22 min.|Dresden, Bahnhof Neustadt 13 29 9 29 29 29 29 29
:59 49 :29 :59 54 :53 :59
:59
17 min.]|Dresden-Klotzsche, Bahnhof 13 29 9 29 29 29 29 29
:59 49 :29 :59 29 54 68 min.|F 47 61 min. :59
:59 :59 :53 69 min. :59
59
10 min. Friedewald Dippelsdorf, GroRenhainer StraBe 13 . 40 9 . 48 . :29 67 min.|F 29 67 min. F 29 67 min. 29 41 min. F
59 39 min.|F 29 37 min.|E :59 41 min.|F 48 58 min.|F :59 41 min.|F
:59 41 min.|F 54 77 min.|F
26 min.JGroRRenhain, Cotth. Bahnhof 13 14 :0 14 14 14 14 114
49 14 53 29 101 min.|F 54 53 53
53 54 54
23 min.|JMeiRen, S-Bahnhof 13 F :0 54 29 65 min.|E 54 29 65 min. 54
:59 65 min.|E :29 65 min.|E
:59 65 min.|E
12 min.JRadebeul, S-Bahnhof Ost :58 36 min.|E :39 36 min.|E 8 .28 47 min.|F .28 47 min.|F 28 47 min.|F 28 28 47 min.|F
:28 47 min.|F 47 43 min.|E 54 45 min.|E :58 36 min.|E
:58 36 min.|E :58 36 min.|E
14 min.JRadebeul, Kétzschenbroda 12 42 min.|E .28 52 min.|E :0 .28 52 min.|E .28 52 min.|E .28 52 min.|E :28 52 min. 28 52 min.|E
:58 46 min.|E :39 45 min.|E :8 54 :54 :54
:28 52 min.|E :58 46 min.|E :58 46 min.|E
:58 46 min.|E
12 min.JRadeburg, Bahnhof 13 52 min.|F 114 14 114 14 114 14 114
29 60 min.|F A7 A7 47
7 min.JReichenberg, Gasthof 13 21 min.|E :29 29 min.|F 9 21 min.|E 48 32 min.|F 29 63 min.|F 29 63 min.|F 29 63 min. 29 33 min.|F
:59 35 min.|F 140 36 min.|F :29 29 min.|F :59 33 min.|F :54 86 min.|F :59 33 min.|F
:59 33 min.|F
13 min.]Steinbach, Backerei F 112 :0 50 min.|F 53 14 55 min.|F |- F 53 53
49 :53 29 145 min.|F F 54 42 min.|E
Qualitatsstufe | Qualitdtsmerkmal Reisezeitverhaltnis
Reisezeitverhdltnis tapnd Ty
A sehr glinstig <1,0
schlecht Verbindung fallt in den Kategoriebereich "E" und "F" B _gunstig 1,0bis <1,5
C zufrieden stellend 1,5bis< 2,1
Qualitatsstufe = O D gerade noch akzeptabel 2,1bis <2,8
Reisezeit = Rz. E schlecht 2,8 bis <3,8
F sehr schlecht >23,8
OPNV-Angebot nach Tageszeit 1/4 Anlage 1
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i)

IVAS

'm von Moritzbura. Rathaus nach: 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00
(] ® 9. ' ‘min. Rz B | :min. Rz B | :min. Rz B | :min. Rz B ] :min Rz B | :min. Rz B ] :min Rz B | :min. Rz B
7 min.JAuer, Gasthof :53 :53 47 52 min.|F :53 F 53 F F
54 54 54
8 min.|Boxdorf, Am Grunde 29 29 29 29 29 29 29 29
:59 :59 :59 :59 :59 :59 :59
18 min.JCoswig, Bahnhof 29 56 min.|E 54 29 56 min.|E 54 29 56 min.|E 54 29 56 min.|E 29 56 min.|E
:53 51 min.|E :59 56 min.|E :59 56 min.|E :59 56 min.|E :59 56 min.|E :59 56 min.|E :59 56 min.|E
:59 56 min.|E
22 min.|Dresden, Bahnhof Neustadt 29 29 29 29 29 29 29 29
:59 :59 :59 :59 :59 :59 :59
17 min.]|Dresden-Klotzsche, Bahnhof 29 29 29 29 29 29 29 29
:59 :59 :59 :59 :59 :59 :59
:59 :59 :59 :59 :59
10 min.]- . . . 29 41 min.|F 29 41 min.|F 29 37 min.|E 29 37 min.|E 29 37 min.|E :59 39 min.|F :59 39 min.|F 29 69 min.|F
Friedewald Dippelsdorf, GroRenhainer Stral3e . . . . .
:59 41 min.|F :59 39 min.|F 41 35 min.|E :59 39 min.|F 41 35 min.|E
:59 39 min.|F :59 39 min.|F
26 min.JGroRRenhain, Cotth. Bahnhof 14 14 14 14 14 14 14 114
:53 53 29 81 min.|E 53 29 101 min.|F 53 29 101 min.|F 129 81 min.|E
54 54 54
23 min.|JMeiRen, S-Bahnhof 29 65 min.|E 54 29 65 min.|E 54 29 65 min.|E 54 29 65 min.|E 29 65 min.|E
:59 65 min.|E :59 65 min.|E :59 65 min.|E :59 65 min.|E :59 65 min.|E
12 min.JRadebeul, S-Bahnhof Ost .28 47 min.|F .28 47 min.|F :28 47 min.|F .28 47 min.|F .28 47 min.|F 28 47 min.|F 28 47 min.|F 28 47 min.|F
:58 36 min.|E 54 34 min.|E 40 50 min.|F 54 34 min.|E 40 50 min.|F :58 36 min.|E :58 36 min.|E
:58 36 min.|E :58 36 min.|E :58 36 min.|E :58 36 min.|E
14 min.JRadebeul, Kétzschenbroda .28 52 min.|E .28 52 min.|E .28 52 min.|E .28 52 min.|E .28 52 min.|E 28 52 min.|E :28 52 min.|E 28 52 min.|E
:58 46 min.|E 54 40 61 min.|F 54 40 61 min.|F 54 :58 46 min.|E
:58 46 min.|E :58 46 min.|E :58 46 min.|E :58 46 min.|E :58 46 min.|E
12 min.JRadeburg, Bahnhof 14 114 14 114 14 114 14 114
47 48 47 47 :29 73 min.|F
7 min.JReichenberg, Gasthof 29 33 min.|F :29 33 min.|F 29 29 min.|F :29 29 min.|F 29 29 min.|F :59 35 min.|F :59 35 min.|F 29 65 min.|F
:59 33 min.|F :59 35 min.|F :59 35 min.|F :59 35 min.|F :59 35 min.|F
13 min.]Steinbach, Backerei :53 :53 47 44 min.|E 53 - F 53 F F
54 54
Qualitatsstufe | Qualitdatsmerkmal Reisezeitverhaltnis
Reisezeitverhdltnis tapnd Ty
A sehr glinstig <1,0
schlecht Verbindung fallt in den Kategoriebereich "E" und "F" B _ganstig 1,0bis <1,5
C zufrieden stellend 1,5bis< 2,1
Qualitatsstufe = O D gerade noch akzeptabel 2,1bis <2,8
Reisezeit = Rz. E schlecht 2,8 bis <3,8
F sehr schlecht >23,8
OPNV-Angebot nach Tageszeit 2/4 Anlage 1
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'm Nach Moritzbura. Rathaus von: 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00
(4 4 9, ' :min. Rz Ql :min. Rz Ql :min. Rz Q] :min Rz Q] :min. Rz Q] :min Rz Q] :min. Rz Ql :min. Rz Q
7 min.JAuer, Gasthof - F 6 :37 :39 :37 - F :37 :39
:36 :39
8 min.|Boxdorf, Am Grunde :37 7 7 7 7 7 7 7
37 :37 37
18 min.JCoswig, Bahnhof 52 :30 23 :30 23 :30 23 :30
:59 41 63 min.|E :30 :30 :30 41 63 min.|E
41 63 min.|E 41 73 min.|F
22 min.|Dresden, Bahnhof Neustadt :19 19 :19 19 49 149 149 149
49 49 49 49
17 min.]|Dresden-Klotzsche, Bahnhof 8 9 7 7 :28 28 28 28
:10 :28 .28 :28 :37 37 .37 137
:28 37 :37 37 45 67 min.|F 45 62 min.|E 51 61 min.|E
10 min.]_.. . . 13 31 min.|E 12 32 min.|E :16 28 min.|E 12 32 min.|E :16 58 min.|F 12 42 min.|F 16 58 min.|F 146 28 min.|E
Friedewald Dippelsdorf, GroRenhainer Stral3e . . . . .
42 32 min.|E 42 32 min.|E 42 32 min.|E 42 42 min.|F 140 65 min.|F
26 min.JGroRRenhain, Cotth. Bahnhof 29 01 73 min.|E :00 3 31 1 73 min.|E :03 1
31 26 01 31 31 31 31
.58 31 47 87 min.|E
23 min.|JMeiRen, S-Bahnhof 40 21 9 21 21 21 21 21
51 51 21
51
12 min.JRadebeul, S-Bahnhof Ost 21 21 4 40 min.|E 119 40 34 min.|E 140 34 min.|E 40 34 min.|E 119
F 40 34 min.|E :10 34 min.|E 140 34 min.|E :56 58 min.|F 146 60 min.|F 140 34 min.|E
F 40 34 min.|E 146 60 min.|F 51 55 min.|F
F F :50 55 min.|F
14 min.JRadebeul, Kétzschenbroda :10 10 4 40 min.|E 9 5 41 min.|E 34 40 min.|E 5 41 min.|E 9
:26 46 min.|E 27 47 min.|E 5 41 min.|E :34 40 min.|E :34 40 min.|E :34 40 min.|E 127 47 min.|E
27 47 min.|E :34 40 min.|E 27 47 min.|E 57 57 min.|F :34 40 min.|E
57 47 min.|E :34 40 min.|E
12 min.JRadeburg, Bahnhof - F 9 9 112 12 112 12 112
112 12 126 126 126
32
7 min.JReichenberg, Gasthof 17 27 min.|F :20 24 min.|E :20 24 min.|E :20 24 min.|E :20 54 min.|F :20 54 min.|F :20 54 min.|F :50 24 min.|E
46 28 min.|F :50 24 min.|E :50 24 min.|E :32 42 min.|F :32 82 min.|F 132 73 min.|F
13 min.]Steinbach, Backerei 29 43 min.|E 27 5 40 min.|E :30 :18 75 min.|F - F - F :30
:30
Qualitatsstufe | Qualitdtsmerkmal Reisezeitverhaltnis
Reisezeitverhdltnis tapnd Ty
A sehr glinstig <1,0
schlecht Verbindung fallt in den Kategoriebereich "E" und "F" B _gunstig 1,0bis <1,5
C zufrieden stellend 1,5bis< 2,1
Qualitatsstufe = O D gerade noch akzeptabel 2,1bis <2,8
Reisezeit = Rz. E schlecht 2,8 bis <3,8
F sehr schlecht >23,8
OPNV-Angebot nach Tageszeit 3/4 Anlage 1
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. 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00
rm Nach Moritzburg, Rathaus von: - - - - - - - -

(4 4 :min. Rz Q1 :min. Rz Q1 :min. Rz Q1 :min. Rz Q1 :min. Rz Q1 :min. Rz Q1 :min. Rz :min Rz Q
7 min.JAuer, Gasthof :37 :39 :37 :39 :37 :39 :0 74 min. - F
8 min.|Boxdorf, Am Grunde 7 7 7 7 7 7 7 7

37 37 37 37 37 37 37
18 min.JCoswig, Bahnhof 23 :30 23 :30 23 8 :30 :30
:30 41 63 min.|E :30 :30 113 61 min.|E
41 63 min.|E 41 63 min.|E 41 63 min.|E 119 55 min.|E
41 63 min.|E
:30
22 min.|Dresden, Bahnhof Neustadt :19 19 :19 19 :19 119 19 149
49 49 49 49 49 149 49
17 min.]|Dresden-Klotzsche, Bahnhof 7 7 7 7 7 7 6 :38
:28 28 :28 28 :28 :36 7 41
37 37 37 .37 37 37 :35
41
10 min. Friedewald Dippelsdorf, GroRenhainer StraRe 16 28 m!n. E 112 32 m?n. E 16 28 m!n. E 112 32 m?n. E 16 28 m!n. E 112 32 min.|E 16 28 min. 112 59 min.|F
46 28 min.|E 146 28 min.|E 46 28 min.|E 46 28 min.|E 46 28 min.|E
26 min.JGroRRenhain, Cotth. Bahnhof 3 3 1 3 1 3 31 1
31 31 31 31 2 31 29 98 min.|E
:31 140 94 min.|E :33 94 min.|E
23 min.|JMeiRen, S-Bahnhof 21 21 9 21 9 21 21 21
51 21 21 51 51 76 min.|E
51 51
12 min.JRadebeul, S-Bahnhof Ost 19 19 21 21 21 21 21 140
40 34 min.|E 140 34 min.|E 40 34 min.|E 40 34 min.|E 40 34 min.|E F 40 34 min.
14 min.JRadebeul, Kétzschenbroda 9 9 :10 10 10 10 :10 134 40 min.|E
27 47 min.|E 27 47 min.|E 27 47 min.|E 27 47 min.|E 27 47 min.|E 134 40 min.|E 34 40 min.
:34 40 min.|E 34 40 min.|E :34 40 min.|E 134 40 min.|E 34 40 min.|E
12 min.JRadeburg, Bahnhof 12 112 12 112 12 112 12 112
126 :36 38 min.|E 126 126
7 min.JReichenberg, Gasthof :20 24 min.|E :20 24 min.|E :20 24 min.|E :20 24 min.|E :20 24 min.|E :20 24 min.|E :20 24 min. 51 24 min.|E
:50 24 min.|E ;50 24 min.|E :50 24 min.|E :50 24 min.|E :50 24 min.|E
13 min.]Steinbach, Backerei - F :30 24 :30 :18 75 min.|F :30 8 123 min. - F
42 51 min.|F 31 122 min.|F
Qualitatsstufe | Qualitatsmerkmal Reisezeitverhiltnis
Reisezeitverhiltnis taonu/ tav
A sehr glinstig <1,0
f 2l : . nen npEn B glnstig 1,0 bis < 1,5
schlecht Verbindung féllt in den Kategoriebereich "E" und "F c T 15bs<21
Qualitatsstufe = O D gerade noch akzeptabel 2,1bis <2,8
Reisezeit = Rz E schlecht 2,8bis < 3,8
) F sehr schlecht >3,8
OPNV-Angebot nach Tageszeit 4/4 Anlage 1



OPNV-Konzept Gemeinde Moritzburg
Teil lll — Ortsteil Moritzburg

Gemeinde Moritzburg

Qualitat der Verbindung von Moritzburg
werktags - Stand September 2021

GrofRRenhain - Bahnhof

Radeburg - Bahnhof

Steinbach - Béckerei C H )

Meiflden - S-Bahnhof

Moritzburg - Rathaus

)

Friedewald Dippelsdorf
- GroRenhainer Stralle

Dresden Klotzsche -
Bahnhof

I)¢4—— (T

4

@ Reichenberg
- Gasthof H
Coswig - Bahnhof

Boxdorf - Am Grunde

Radebeul -
Kotzschenbroda

Radebeul -
S-Bahnhof Ost

Dresden - Bahnhof Neustadt

Bedeutungsstufen-Angebot

memm gut
annehmbar

[ ] schlecht

. Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 2.1
IVAS




OPNV-Konzept Gemeinde Moritzburg
Teil lll — Ortsteil Moritzburg

Gemeinde Moritzburg

Qualitét der Verbindung nach Moritzburg
werktags - Stand September 2021

GrofRRenhain - Bahnhof

Radeburg - Bahnhof

Steinbach - Béckerei C H )

Meiflden - S-Bahnhof

Moritzburg - Rathaus

)

Auer - Gasthof -

Friedewald Dippelsdorf
- GroRenhainer Stralle

Dresden Klotzsche -
Bahnhof

4

@ Reichenberg
- Gasthof H
Coswig - Bahnhof

L

Boxdorf - Am Grunde

Radebeul -
Kotzschenbroda

Radebeul -
S-Bahnhof Ost

Dresden - Bahnhof Neustadt

Bedeutungsstufen-Angebot

memm gut
annehmbar

[ ] schlecht

. Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 2.2
IVAS
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